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Titelbild:Hermann Klimpel aus Bernstadt/Sachsen auf einer DKW NZ500
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www.ksk-steinfurt.de

KlimaGut-
Glicks-

sparen

KlimaGut-
Brief

KlimaGut-

Brief flex

KlimaGut - mit uns das Klima verbessern.

Sprechen Sie mit uns.

Prinzip MehrWert:

o
— Kreissparkasse
Steinfurt

Als Marktftihrer in der Region férdert die Kreissparkasse ¢kologische Projekte und unterstreicht mittels des Prinzips MehrWert
ihre Verantwortung fir die Wirtschaft, die Umwelt und die Menschenim Kreis Steinfurt. Engagieren auch Sie sich und informieren
Sie sich bei lhrem Berater tiber unsere KlimaGut-Produkte. Wenn”s um Geld geht - Kreissparkasse Steinfurt.

www.prinzip-mehrwert.de




Blrgermeister Heinz Steingréver

Grufdwort

Liebe Freunde, Fans und Besucher der 34. Internationa-
len lIbbenbiirener Motorrad-Veteranen-Rallye!

Ibbenbiren gilt nicht mehr nur heimlich als Oldtimer-
Hauptstadt Deutschlands. Das sagen nicht wir tiber uns,
Kenner der Szene bestétigen es. Was uns nattrlich freut.
Kein Zweifel: Die Ibbenbirener Motorrad-Veteranen-Ral-
lye hat einen wichtigen Anteil an dieser Entwicklung. So
ist es mir eine ausgesprochene Freude, Sie zu diesem
Ereignis in unserer Stadt begrtf3en zu kdnnen.

Zum ersten Mal seit 2005 sind, wie ich sehe, diesmal
wieder Teilnehmer aus Luxemburg und Norwegen mit am
Start. Der Vertreter Norwegens hat hierbei laut Reise-
streckenberechnung eine Anreise von 1574 Kilometern.
Dass jemand einen solchen Trip unternimmt, um in Ib-
benbiren mit dabei zu sein, unterstreicht das internatio-
nale Renommee der Rallye auf zwei Radern.

Was ich personlich immer wieder erstaunlich finde,
ist zudem die PS-Zahl der teilnehmenden Krader. Heu-
te sind wir andere Leistungsmal3stabe gewohnt. Im Fal-
le der Rallye gilt: Das bislang leistungsstarkste Motorrad
hat gerade mal 50 PS. Viele Maschinen bewegen sich im
unteren einstelligen PS-Bereich. So warten die Opel-Mo-
torfahrrader 1,4 bis 1,6 PS auf — und das alteste Motor-
rad, ein Ariel-Dreirad von 1898, mit 1,75 PS. Die Orga-
nisatoren stellt dies immer wieder vor grof3e Herausfor-
derungen bei der Streckenwahl quer durch das higelige
Tecklenburger Land. Bislang haben sie es verstanden,
jedes Mal einen neuen Streckenverlauf aus dem Zylinder

zu zaubern. Respekt!

Eine  Veranstaltung
wie die Veteranen-Ral-
lye schafft sich nicht
von selbst und aus dem
Nichts. Dazu bedarf es
des Engagements und
der Arbeit vieler. Zumal
dann, wenn es darum
geht, mit jedem neuen
Durchgang den interna-
tionalen Charakter dieser Erfolgsveranstaltung weiter zu
unterstreichen. Meine Anerkennung denjenigen, die sich
jedes Mal erneut mit Elan in die Organisation der Rallye
sturzen!

Uberaus reizvoll ist der Umstand, dass man im Rah-
men der Rallye Motorrader bestaunen und bewundern
kann, die es anderswo nur noch in Museen zu sehen
gibt. Technikgeschichte live — auch hierfiir steht die Inter-
nationale Ibbenblrener Motorrad-Veteranen-Rallye.

In diesem Sinne: Ich winsche den Organisatoren gu-
tes Gelingen, den Fahrern schéne Touren auf zwei Ré&-
dern — und den Zuschauern inspirierende Augenblicke!

Heinz Steingrdver, Burgermeister der Stadt Ibbenbiren



Zeitplan der 34. Ibbenburener Motorrad-Veteranen-Rallye

Freitag, 6. Juni 2014

12 - 18 Uhr

15 - 18.30 Uhr
19.30 Uhr

Offnung des Fahrtleitungsbiiros im Sta-
dion Ost und Ausgabe der Fahrtunterla-
gen

Technische Abnahme im Fahrerlager
Offizielle Erdéffnung der Veranstaltung
mit Flaggenparade im Festzelt, anschlie-
Bend Fahrerbesprechung fiir den Sams-
tag, zwangloses Treffen

Samstag, 7. Juni 2014

8 Uhr

8 - 10 Uhr
ab 10.30 Uhr

ab 15.00 Uhr

19.30 Uhr

Offnung des Fahrtleitungsbiiros im Sta-
dion Ost, Ausgabe der Fahrtunterlagen
Technische Abnahme im Fahrerlager
Start zur kleinen Ausfahrt tber ca. 49
km, Kaffeepause in Mettingen, Luca’s
am Markt, BegriRung der Teilnehmer auf
dem Neumarkt in Ibbenbiren. Ausgabe
des Mittagessens.
GleichméaRigkeitslaufe im Stadion Ost,
BegruRung durch den Schirmherrn der
Veranstaltung Blrgermeister Steingro-
ver, Kids-Cup, Mannschaftszeitfahren
Festzelt: Fahrerbesprechung fur die gro-
Be Ausfahrt am Sonntag, anschlieRend
Siegerehrung des GleichmaRigkeitslaufs

Pfingstsonntag, 8. Juni 2014

8 -9 Uhr
ab 9.30 Uhr

ab 10 Uhr

Technische Abnahme

Vorbereitung der Teilnehmer zur grof3en
Ausfahrt im Fahrerlager

Start mehrerer Fahrzeuge gleichzei-
tig zur grofRen Ausfahrt tber ca. 116 km

nach Ladbergen, Lonshalle, mit Gleich-
maRigkeitsprifungen; siehe Startliste!

19 Uhr Abendessen im Festzelt, anschlielRend
Siegerehrung fur die Einzel- und Mann-
schaftswertung

Pfingstmontag, 9. Juni 2014

ab 9 Uhr Verabschiedung im Festzelt am Stadion

Ost mit einem Westfalischen Fruhstick.
Fur Teilnehmer gegen Vorlage der Es-
senmarke ist das Friihstlick frei! Begleit-
personen 6,00 €

Zur Mittagsrast am Samstagmittag auf dem Ibbenbtrener
Neumarkt dirfen die Veteranen sogar mit einer Sonderge-
nehmigung durch die FuRgéngerzone fahren. Vor der Ein-
fahrt auf den Marktplatz sammeln Mitglieder der THW-Ju-
gendgruppe die Bordkarten ein. Fehlen darauf Eintréage,
gibt’s Minuspunkte. Foto: Matthias Mausolf




Verkehrsvereins-Vorsitzender Bernd-Udo Seiffarth

Grufldwort

Sehr geehrte Leser,

liebe Motorradfreunde,

ein alter Kalauer fallt mir ein: ,Ja, ist denn schon wie-
der Weihnachten....?* Wie schnell ein Jahr vergeht. Die
Veteranenrallye des AMC Ibbenbiren steht vor der T,
und ich freue mich, als Vorsitzender des Verkehrsvereins
Grul3worte an die Géaste richten zu durfen. Ibbenbiren
wird einmal mehr zum Mekka der Motorradfreunde. Da-
fur danke ich auch dem AMC.

Eine solche Veranstaltung mit internationalem Charak-
ter ausschlie3lich mit ehrenamtlichen Kréaften ,zu stem-
men* ist aller Ehren wert. Gaste aus ganz Europa ha-
ben Ibbenbiren zu Pfingsten als feststehenden Termin
im Kalender.

Was gibt es denn im Jahre 2014 Besonderes? Man
glaubt es kaum, dass ein 116 Jahre altes Motorrad in un-
sere Stadt kommt und beide Ausfahrten tber mehr als
170 km mitmachen wird. Das Ariel-Dreirad aus dem Jah-
re 1898 ist das alteste je in Ibbenbiren gezeigte Fahr-
zeug.

Es ist fast unanstandig, wenn man ,wie nebenbei*
mehr als ein Dutzend Motorrader erwahnt, die schon 100
Jahre ,in den Speichen* haben. Aber auch die jingeren
Jahrgénge zeigen technisch hochinteressante Losungen
und das aus einer Zeit, als die Motorisierung gerade be-
gann.

So gibt es in diesem Jahr eine Sonderausstellung ei-
ner einzigen Marke, néamlich von Opel-Motorfahrradern.
Von unseren niederlandischen Freunde organisiert, wer-

den sie in einem eige-
nen Zelt gezeigt.

Weit Uber 300 Teil-
nehmer sind sensatio-
nelll Aber es gibt in je-
dem Jahr auch ,Neulin-
ge“, die zum 1. Mal in
Ibbenbiren sind oder
Gaste, die nach einigen
Jahren Pause bzw. Re-
staurierungsarbeiten an
ihren Schatzchen wie-
derkommen.

Oldtimer bei Autos und Motorrddern sind total ange-
sagt, nicht nur bei den Besitzern solcher Schatze, son-
dern auch bei den Zuschauern, die sich diese techni-
schen Kulturschatze gerne anschauen und erklaren las-
sen. Alle sind begeistert, wenn das gréf3te rollende Mu-
seum durch das Tecklenburger Land knattert.

Der Verkehrsverein Ibbenbiren wiinscht Teilnehmern,
Helfern und dem Publikum viel Spal3 sowie einen unfall-
freien Ablauf des GrofR3ereignisses. Vielleicht ist auch Pe-
trus inzwischen ein Oldtimerfreund und stellt zu Pfings-
ten sein bestes Wetter zur Verfligung.

Bernd-Udo Seiffarth,
Vorsitzender des Verkehrsvereins

Uns konnen Sie mieten - fur fast jeden Anlass!

Mercedes Benz O 3500

langst vergangene Zeiten, die wahrscheinlich nicht besser, ganz sicher aber

viel gemutlicher waren.

»Ich bin der kleine Bruder. Bin noch ein Jahr alter als mein groBer Bruder, und
habe ebenfalls groBe Freue daran Sie an besonderen Anlassen ,im kleinen

Kreis‘ zu begleiten.”

Weitere Informationen halten wir fiir Sie bereit. Wir beraten Sie gerne.

Mercedes Benz 170 V
Fur Hochzeiten, Geburtstagsfeiern oder andere Anlasse, bei denen Sie lhre
Verwandten, Freunde und Bekannten einladen, aber auch fur Betriebs-, Club-
und Vereinsausfliige kann ich gemietet werden. Versetzten Sie sich zurlck in

Baujahr 1952

Infomobil - Messebus

Suchten Sie nicht schon immer einen
mobilen Treffpunkt, mit dem Sie garan-
tiert die Aufmerksamkeit bei den ver-
schiedensten Anlasse erreichen: einen
mobilen Messestand, ein mobiles Buiro,
eine mobile Veranstaltungsleitung, die
schnell einsatzbereit und vollig wetter-
unabhangig ist? — Dann ist dieses Son-
derfahrzeug genau das Richtige fir Sie!
In 5 Minuten ist er vor Ort einsatzbe-
reit! Und individuell fr Sie zu gestalten!

Ibbenbiiren
Tel. 05451/91020 - www.strier.de
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ELEMENTECENTER

Fenster - Rollladen - Haustliren - Vordacher - Terrassendacher - Markisen
GildestraRe 53 . 49477 Ibbenbiiren . Tel.; 05451-93604 . Fax; 05451-9360-60 . www.hew-elementecenter.de

HOchste Qualitat zu glnstigen Preisen
EXCLUSIVE HAUSTUREN

Aluminium-Haustiren mit beidseitig fliigeliiberdeckenden Fiillungen
mit einem Ud-Wert ab 0.67 WI/MZ2K fir héchste Anspriiche

HAUSTUREN

Vorteile liegen im Detalil

Tiiren mit beidseitig fligeliberdeckenden
Fillungen 85 mm stark
3 UMLAUFENDE DICHTUNGEN
im Rahmen und Fligel und vulkanisierten
Eckausfiihrungen
3 VERSTELLBARE DREITEILIGE
Rollentiirb&nder

3 -FACH HAKENVERRIEGELUNG

mit formschoner Edelstahl-
SICHERHEITSROSETTE AUSSEN
integriertem serienmafigen Schutz gegen
Aufbohren und Abdrehen
mit thermisch getrennter
ALUNINIUM-BODENSCHWELLE
im Farbton silberfarbig EV 1, Ausfiihrung mit
unsichtbarer Verschraubung
3-SCHEIBEN WARMESCHUTZGLAS
(U-Wert=0,50 W/m?K) in Kombination mit Motiv-
und Ornamentglasern

Vereinbaren Sie mit uns einen Termin und lassen sich von unserer Professionalitat (iberzeugen



Tolles Dreirad von 1898

Adrie de Graalff restaurierte drei Jahre an seiner Ariel

Der Mann traut sich was: Adrie de
Graaff, 62-jahriger Niederlander aus
Egmond aan Zee, hat ein Ariel-Drei-
rad zur 34. Ibbenbiirener Veteranen-
rallye angemeldet. Das gute Stiick
wurde 1898 gebaut und ist damit das
alteste Motorrad, das jemals bei der
Veteranenrallye unterwegs war.

Zuletzt war Dr. Peter Biihner 2008
mit einer DeDion Bouton — ebenfalls
Baujahr 1898 — dabei. Doch er fuhr
damit nur den Gleichmaligkeitslauf,
wogegen De Graaff die beiden Aus-
fahrten absolvieren will. Und 2008
war die DeDion ,erst* 110 Jahre alt.
Die Ariel ist jetzt 116, aber sieht nach
dreijahriger Restaurationszeit (2011
bis 2013) wieder aus wie neu.

Zarte 1,75 PS leistet der DeDion-
Motor vor der Hinterachse, obwohl er
einen vergleichsweise beachtlichen
Hubraum von 290 ccm hat. 50 km/h
Hochstgeschwindigkeit sind  damit
moglich, weild Adrie de Graaff und
so hat er fur die Ausfahrten selbst-
bewusst mit einem Schnitt von 30
km/h genannt. Dass er damit nicht
ganz falsch liegt, beweist er mit ei-

nem selbstgedrehten Video, welches
er uns zur Verfigung gestellt hat und
das schon seit Méarz auf unserer In-
ternetseite www.veteranenrallye.de
zu sehen ist.

Adrie de Graaff ist zum zwolften

Mal bei der Ibbenblirener Veteranen-
rallye am Start — zuletzt war er 2012
hier. Auch damals fuhr er eine Ariel,
allerdings von 1926. Verglichen mit
dem aktuellen Dreirad war das fast
schon ein ,Youngtimer*. <

Motorrad-Museum Ibbenburen

Sie finden hier manche interessante Rari-
tat, deren eingehendes Studium sich lohnt.
Uber 180 Ausstellungsstiicke werden standig
gezeigt und drehen die Zeit um einige Jahr-
zehnte zuruck.

Das Spektrum der ausgestellten Fahrzeuge
reicht vom 1882 hergestellten Hochrad bis
zum schwersten Motorrad deutscher Ferti-
gung — der Minch Mammut 1200 TTS.

Das Motorrad-Museum ist von April bis
einschlieBlich Oktober zu folgenden Zei-

ten fur Sie gedffnet:

Samstag von 14.00 - 18.00 Uhr, Sonn-
und Feiertag von 10.00 - 18.00 Uhr
Besichtigungen sind auch aufRerhalb dieser
Zeiten nach Absprache moglich.

Motorrad-Museum Ibbenbiiren ¢ R. Stockmann ¢ D-49479 Ibbenbiiren ¢ Markweg 26 ¢ Telefon 05451/6454 ¢ E-Mail: stockmannmuseum@yahoo.de




B O X er Pau I a ist seit dem vorigen Jahr

Mitfahrer von Anton und
Elfriede Vol aus Rosendahl-Darfeld im westlichen Munster-
land. Vol3 gehért zu den wenigen Fahrern, die an allen Ib-
benblrener Veteranenrallyes teilgenommen haben. Friher
sal3en die Tochter Tanja und Nina im Beiwagen seiner NSU
601TS von 1935, doch seit nunmehr 14 und 17 Jahren ste-
hen die beiden selbst auf der Starterliste. Foto: privat

(1]
Hotel Restaurant

Unterwegs und doch zu Haus

Miinsterstr. 201 - 49479 Ibbenbiiren

Tel.: 05451-94050 - Fax 05451-940532
E-Mail: info@hotel-bruegge.de

http://www.hotel-bruegge.de

Wir bieten mehr als
nur gepflegte Gastlichkeit!

Hotel und Restaurant Briigge und seine M dglichkeiten:

* Restaurant * Gartenterrasse
e Bierstube e Partyservice
¢ Kaminzimmer e Zwei vollautomatische
* Réume fiir Taugungen und Kegelbahnen
Familienfeiern ¢ Fahrradverleih
fiir 15 - 130 Personen e Parkmoglichkeiten fiir PKW

* 34 modern eingerichtete und Reisebusse

Hotelzimmer

1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013

Gesamtsieger

Michael Schaper
Johannes Huising
Rainer Schepp
Karl Dengler
Berend Fiets
Heinz Holtwick
Klaus Arth
Siegfried Quenzel
Menno Bakker
Lothar Rettke
Roland Holdermann
Hans-Dieter Springer
Eduard Grommas
Udo Miiller

Lothar Stegmann
Ginus Sloots

Kurt Krtiger
Diederik Nossent
Diederik Nossent
Dieter Dahlke
Charles Bok
Hermann Mamann
Wolfgang Frank
Manfred Herzberg
Bennie Lenting
Pascal Lenting
Monika Schenk
Arndt Ehlers

Rolf Steiner

Horst Kinkelbur
Jirgen Seidel
Jiirgen Ehspanner

Walter Schenk

Osnabriick
Rolde
Kreuztal
Teningen
Vaassen
Issum

Bad Wimpfen
Rheinberg
Neede

Goch
Speyer
Bielefeld
Hermsdorf
Glindow
Hildesheim
Borger
Wenningsen
Lochem
Lochem
Hagena. TW.
Haarlem
Bohmte
Dietersheim
Borgsdorf
Doetinchem
Doetinchem
Spenge
Braunschweig
Lupfig

Hille

Staitz

Bad Karlshafen

Spenge
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G eS am tS I e er der 33. Veteranenrallye wurde im Vorjahr Walter Schenk aus Spenge bei Bielefeld

g auf einer Humber von 1910. Er lag mit 19,26 Punkten deutlich vor Lothar Klenner
aus Langenhagen mit einer Wanderer von 1920 (27,336 Punkte) und Robin Lewe aus dem brandenburgischen Sommer-
feld auf einer NSU OSL251 von 1937 (29,460 Punkte). Markus Grafe aus Westerkappeln verpasste mit Rang 4 das Podi-
um denkbar knapp. Grafe war mit einem geliehenen D-Rad R 0/5 von 1927 unterwegs. In den Jahren zuvor hatte er mit
seiner Wanderer von 1918 dreimal in Folge den zweiten Platz im Gesamtklassement belegt. Die beiden stellvertretenden
Landrate des Kreises Steinfurt, Gisela Késter (2.v.l.) und Jirgen Col3e (4.v.l.), Uberreichten Walter Schenk den glasernen
Siegerpokal und hangten ihm den goldenen Lorbeerkranz um. Glickwiinsche gab es auch von den AMC-Mitgliedern Hans
Schmidt (I.), Markus Hoffmann (5.v.l.) und Gregor Mausolf (r.). Foto: Matthias Mausolf

H qQu pi'U ni'e rsucC h un g Fa I I ig ? E;r:;sceht.ent, flexibel und unbiiro-

Sicherheit hat Vorfahrt. Fahren Sie

doch einfach bei unserer DEKRA Kfz-
Prifstelle vor. Ganz ohne Termin und

Dann am besten gleich zu DEKRA.

langes Warten. Unsere Ingenieure vor
Ort fihren dabei nicht nur die erforder-
lichen Prisfungen durch - sie beraten
Sie auch gerne bei speziellen Fragen.

Offnungszeiten
Mo-Fr: 8-17.30 Uhr, Sa: 9-12 Uhr

DEKRA Automobil GmbH
Gutenbergstraie 23

49479 lbbenbiiren

Telefon 05451.93639-0
www.dekra-in-ibbenbiiren.de

\127
N %

K

D DEKRA

Alles im griinen Bereich.




100 J ah re alt ist die Douglas von

Bert Pol aus Laag Zu-
them bei Zwolle in der niederléandischen Provinz Overijssel.
Dieses Motorrad hat viele Jahre im Murray’s Motorcycle Mu-
seum auf der Isle of Man gestanden. Die Insel in der irischen
See ist jedes Jahr Austragungsort der Tourist Trophy, die
als das alteste aber auch gefahrlichste Motorradrennen der
Welt gilt. Das Motorrad hat noch seine Original-Lackierung.
Bert Pols Douglas leistet mit einem 350-ccm-Motor 2,75 PS
und erreicht eine Hochstgeschwindigkeit von 65 km/h. Da-
her will der Niederlander die GleichmaRigkeitsprifungen mit
einem Schnitt von 36 km/h fahren. Der heute 51-jahrige Bert
Pol kommt in diesem Jahr schon zum 28. Mal als Teilneh-
mer nach Ibbenbiren. Hier lernte er auch seine Frau Mari-
anne kennen, die in den Vorjahren ebenfalls mit einer Dou-
glas am Start war. Foto: privat

Verleih von Festzelten ganz nach Thren Wiinschen.

Mit fast 50 Jahren Erfahrung! | ' I

SABEL

Gesamtwirtschaft + Zeltbetriebe

Harrenstéatter Str. 21
49757 Werlte

Tel. 05951/4513
Fax 05951/13 08

Volksfeste, Hochzeiten, Schiitzenfeste oder Betriebfeiern.

Wir richten Ihr Fest speziell fiir Sie ein!

10



1 Schenk, Walter

2 De Graaff, Adrie

5 Stockmann, Wermner
10 Fiedler, Harald

11 Koopmans, Hans
12 te Kaat, Wim

13 Lenting, Cindy
14 Branse, Ronald

15 Schultz, Hans-Jirgen
16 Schultz, Aike

17 Pol, Bert
18 Springer, Hans-Dieter
19 van der Veen, Henk
20 Overveld, Hans
24 Grafe, Markus
25 Andersen, Flemming Holm
27 Schmidt, Heinz
29 Klenner, Lothar
30 Kazmierzak, Heinz
31 Jonker, Tonnie
32 Nossent, Diederik
33 Heman, Henk
35 Brauer, Siegfried
36 Holmersma, Gert
38 Maug, Oliver
40 Schonder, Olaf
41 John, Susanne
42 Flap-Westerhof, Grietje
43 Dransfeld, Franz
45 Bosma, Jaap
46 de Jong, Jan
47 Westerhof, Henk
48 Schwertfeger, Wilfried
49 Kampshoff, Reimund
51 Teeken, Albert
52 Massmann, Hermann
53 Buhmann, Ulrich
54 Walter, Hannes
55 Buhmann, Jonas
57 Orlowski, Guido
58 Borchardt, Axel
59 Grénemann, Reinhold
60 Ter Heijne, Christian
61 Fokker, Ruud
62 Windhorst-Sieveke, Anke
63 Carlsen, Peter Torben
64 Izaks, Sander
65 Bruer, Glinter
66 StraRburg, Sieghert
67 Kaiser, Roland
68 Ehrlicher, Erich
69 Goedereis, Uwe

NL

NL
NL
NL
NL
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D
NL
D
NL
NL
D
DK
D
D
B
NL
NL
NL
D
NL
D
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D
NL
D
NL
NL
NL
D
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Teilnehmer der Grof3en Ausfahrt
am Pfingstsonntag, 8. Juni 2014, nach Ladbergen, Lonshalle

Spenge

Egmond aan Zee
Stemwede-Dielingen
Bad Salzuflen
Kortgene

Silvolde
Doetinchem
Westzaan
Eppenrod
Eppenrod
Laag-Zuthem
Bielefeld
Ruinerwold

Halle
Westerkappeln
Haderslev

Much
Langenhagen
Bree
Barsingerhorn
Lochem
Warmenhuizen
Sindelfingen
Marum
Ibbenbiiren
Langewiesen
Vellmar
Nieuw-Weerdinge
Amsberg

Silvolde
QOostenwolde
Nieuw-Weerdinge
Hannover
Bocholt
Mettingen
Bohmte
Beverungen

Bad Karlshafen
Beverungen
Remscheid
Salzatal OT Lieskau
Osnabriick
Doetinchem
Vleuten
Goldenstedt-Lutten
Kolding

Neede
Weilmiinster
Schénow
Petersberg OT Teicha
Neustadt/Coburg
Lhne

Humber

Ariel Dreirad
Progress

Triumph (GB)
Rover

Douglas R
Douglas

Douglas Typ 0
Levis Popular
Alcyon

Douglas
Wanderer Heeresmodell
Terrot Motorette 3
Douglas B 600
Wanderer 327
BSAK-Modell
Harley-Davidson Gesp.
Wanderer
Harley-Davidson
Wanderer

Royal Enfield 180
Cleveland USA
DKW Reichsfahrtmodell
Sunbeam

Alba

Wanderer

BSAS
Motobecane MB 1
Bleha

Humber Tourist
BSA

Monet & Goyon Automouche G.

Scott Super Squirrel
DKW ZM

D-Rad R0/4 SW
Harley-Davidson
DKW E206

NSU Quickly N
Triumph MF1
DKW E200

NSU

Wanderer 708H
FN M60
Peugeot P104
Pulcherrima
BSAS27
Triumph N3
Flottweg lll FK
Ziindapp EM249
D-Rad R 0/6
Schilttoff F350
NSU 501T

500
290
350
500
500

350
350
210
100
350
500
320
600
321
560
1000
616
1000
616
1000
240
140
600
200
616
500
175
170
350
500
250
59
175
500
1000
206
50
98
200
500
708
350
350
125
500
500
180
250
500
350
500

1910
1898
1905
1912
1913
1913
1913
1913
1913
1939
1914
1914
1914
1914
1918
1918
1919
1920
1920
1920
1921
1921
1921
1921
1923
1923
1924
1924
1924
1924
1924
1924
1924
1925
1925
1925
1925
1953
1938
1926
1926
1926
1926
1926
1926
1927
1927
1921
1927
1927
1927
1921

70 Seegers, Ben
71 Wirth, Ernst
72 Rypke, Hinrich
73 Baldus, Rainer
74 Kuca, Mirek
75 Gareis, Josef
76 Andersen, Kurt Albin
77 Bemet, Hans
78 van Eijbergen, Henk
79 Bischof, Arne
80 Pellanda, Amo
81 Schraven, Fabian
82 Ehlers, Wemer
83 Bosma, Jolanda
84 Brunzel, Franz
85 Helling, Karl Wilhelm
86 Lommes, Erich
87 Ingenfeld, Bernd
88 Riege, Alexander
89 Quenzel, Immo
90 Quenzel, Vincent
91 Bez, Siegfried
93 Ringgenberg, Christian
94 van Boerdonk, Toon
95 Meier, Christian
96 Frerichs, Ralf
97 Mannitz, Peter
98 Mohwald, Thomas
99 Bez, Walter
100 Ehlers, Amdt
101 Jurr, Jan
102 Bollmann, Andreas
103 Kutzek, Andreas
104 Lewe, Ronny
105 Lewe, Linda
106 Stryck, Erwin
107 Deuse, Andreas
108 Bte, Martin
109 John, Michael
110 Bttjer, Albert
111 Grafe, Karsten
112 Hofmann, Andreas
113 Butterbroclt, Herbert
114 Krispin, Bemnd
115 Pollmiiller, Dennis
116 Krenz, Ringo
117 Kahrs, Klaus
118 Roes, Gert
119 Andersen, Else Holm
120 Bollmann, Riidiger
121 Pade, Lukas
122 Snyders, Joachim

NL
CH
D
D
D
D
DK
CH
L
D
CH
D

o
=
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QOoy (Nymwegen)
Bronschhofen
Kélin-Reisiek
Lengerich
Recklinghausen
Perleberg
Kolding

Wangi
Loenen-GLD
Friedrichsdorf
Wohlen AG
Hattingen
Braunschweig
Silvolde
Leipzig

Soest

Nettetal
Bocholt
Imenau/Unterpdrlitz
Rheinberg
Rheinberg
Osnabriick
Buchs

Tilburg
Hunzenschwil
Oldenburg
Zirbig
Neustadt
Osnabriick
Braunschweig
Duishurg
Niimberg
Hannover
Sommerfeld
Sommerfeld
Drilbeck
Oranienburg
Bad Karlshafen
Vellmar
Oldenburg
Westerkappeln
Hordt
Hannover
Bernau
Gitersloh
Gera
Beverstedt-Appeln
Silvolde
Hardeslev
Wemigerode
Apensen
Itterbeck

BMW R42
Standard AS500
BMW R42
Wanderer K500
Ariel SV

D-Rad R0/4
Triumph NSD
Allegro Tourisme
Indian Scout 101
NSU 501T
Motosacoche 309
BMW

D-Rad R0/6 SW
Peugeot P107
Triumph T4

BMW R62

NSU 251T

DKW E200

Harley Davidson
DKW Z500

DKW RT100 Sport
Standard BS500
Terrot HSSO
BSAS29
Motosacoche 411A
Victoria KR35

NSU 5017
Schilttoff

Standard BS500
D-Rad R0/9
Sarolea 350SS
Wirttembergia BL200
NSU 301T

DKW LS200
Simson SR2E
NSU Sport RE
Wirttembergia D29
DKW LS200
Imperia 500 H
Hulla Jap300

NSU 301TS
Motosacoche Jubile
Indian Scout 101
Terrot HST

Ardie Jubildumsmodell
Standard BT

Hulla Standard
Indian Scout 101
BSA
Wilrttembergia RL600
Mars

DKW Block 200

500
500
500
500
557
500
550
350
600
500
350
500
500
350
500
750
250
200
1200
500
100
500
350
500
500
350
500
500
500
500
350
200
300
200
50
250
350
200
500
300
300
500
750
350
500
500
200
750
350
600
60
200

1921
1927
1927
1928
1928
1925
1928
1928
1928
1928
1928
1928
1928
1928
1928
1928
1928
1928
1928
1928
1936
1928
1929
1929
1929
1929
1929
1929
1929
1929
1929
1929
1929
1929
1960
1929
1929
1929
1929
1929
1930
1930
1930
1930
1930
1930
1930
1930
1930
1930
1930
1931
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Rennmaschine
von 1937 lebt

wieder

Zundapp KKS500 lag viele Jahre im Keller

Unverhofft kommt oft — sagt der Volksmund. Womit er im Fal-

le von alten Motorradern sicher nicht Recht hat. Scheunenfunde
sind sehr selten geworden. Zerlegte, aber gut erhaltene Vetera-
nen ebenso. Doch Guido Denter aus Westerkappeln bei Osna-
briick hatte ein solches Glick und kann in Ibbenbilren erstmals

mit einer Zindapp KKS500 an den Start gehen.

Die Geschichte begann im Winter 2012/2013 bei einem
Besuch eines Verwandten in der Nahe von Nirnberg.
.Dort erfuhr ich durch Zufall, dass einige Hauser weiter
ein altes zerlegtes Ziindapp-Motorrad schon ewige Zei-
ten im Keller stehen sollte,” erinnert sich der 47-Jahrige,
der als Busfahrer normalerweise mit deutlich grof3erem
Geréat unterwegs ist. Fragen kostet nichts, also klingelte
Denter einfach mal bei dem Nachbarn. Tatsachlich offne-
te ein alter Mann, der die Info bestatigte.

»Im Keller durfte ich dann einen zugestaubten Haufen
Motorrad-Einzelteile ansehen, und traute meinen Augen
nicht", erinnert sich der Westerkappelner: Eine Zindapp

Westfélisches Frihstiick bei der Veteranenrallye

12

KKS500! Eine
von gerade ein-
mal 150 Stick
— davon zehn
in Renn-Version
— die insgesamt

gebaut worden
waren. Sauber in etliche Kisten verteilt. Der alte Mann er-
zahlte, das Motorrad stamme von seinem Onkel. Nach
einigem Uberlegen erinnerte er sich dann, dass dieser
Onkel vor dem Krieg wohl mit diesem Motorrad Werks-
Sporteinséatze (Bergrennen) fur Ziandapp gefahren sei.
Nach dem Krieg wurde es nochmals kurz bewegt, und
dann wegen eines Motorschadens in Einzelteilen und
aus Platzgriinden im Keller deponiert.

Sehr gute Ausgangsbasis

.Nach kurzer Verhandlung und einer tranenreichen
Geldboérsenpliinderung meinerseits konnte ich dem alten
Mann das Motorrad abkaufen und sehr zufrieden die Ein-
zelteile in meinem PKW verstauen, strahlt Denter. Zu-
hause angekommen, machte er sich sofort tber die Tei-
lesammlung her, und konnte zu seiner grof3en Freude
feststellen, dass es sich um eine sehr gute Ausgangs-
basis handelte. Alle nétigen Teile waren vorhanden und

So fing es an: Mit vielen Kisten voller Einzelteile.



in einem noch sehr guten Zustand.
— der trockenen Lagerung im Hei-
zungskeller sei Dank.

Nach langeren Recherchen konn-

te der 47-Jahrige dann auch al-
le Komponenten zuordnen. Es wa-
ren samtliche Teile vorhanden, mit
denen die Zindapp sowohl im Seri-

enzustand als auch im Renndress
(R-Version) wieder aufgebaut wer-
den konnte. ,Ich entschied mich fur
den Renndress, wo eine DS350-
Gabel mit mehr Einstellméglichkei-
ten im Gegensatz der Seriengabel
(DS200) verwendet wird. Auch die
Bremstrommel ist mit 200 mm gro-
Ber dimensioniert als beim Stan-
dardmodell (180 mm), erlautert der
Zundapp-Schrauber. Zudem hat die
Rennversion ein KS600 Getriebe
links ful3geschaltet im Gegensatz zur
Serie, wo ein KS500-Getriebe rechts
fu3- und handgeschaltet mit Schalt-
automat zum Einsatz kommt.

,ZU meinem Erstaunen waren
auch alle Serienkomponenten da-
bei — Vorderrad mit 180 mm Brem-
strommel, KS500-Getriebe nebst
Schaltautomat und vieles mehr —
sodass ich davon ausgehen konn-
te, dass das Motorrad aus einer ori-
ginalen KKS500 fur den Rennsport
umgebaut worden war. Noch grof3er
war die Uberraschung, als er den
Motor zur Uberpriifung zerlegte. Es
wimmelte vor Anderungen und Be-
arbeitungen. Gebohrte Ventilfeder-
teller, Zahnrader, bearbeitete Pleuel,
Ventile und geéanderte Kopfdichtun-
gen sind nur ein kleiner Teil der leis-
tungssteigernden Bearbeitungen. »

X G G A ¢

Inh. Familie Welp

49479 Ibbenbdren
MinsterstralBe 222

Telefon (0 54 51) 94 10-0 - Fax (0 54 51) 94 10-90
eMail: info@HotelHubertushof.de
http://www.HotelHubertushof.de

Landhotel mit 45 Betten. Alle Zimmer und Suiten
bieten angenehmen Komfort mit Natursteinbad/ Dusche,
WC, Fon, Telefon, Radio, Sat-TV, WLAN, Minibar.
Stilvolle Restaurant-Rdume, Kaminzimmer, Tagungen und
Familienfeiern (10-50 Personen).
Café-Terrasse mit Wassergarten (abends beleuchtet)
Wander- u. Radwege filhren unmittelbar am Haus vorbei.
NEU: 9-Loch-SwinGolf-Anlage
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Ganz zart lasst sich hier erahnen, wie die Zindapp einmal
aussehen wird.

Alle Lager und Dichtungen des Getriebes wurden ausge-
tauscht.

Technische Daten und viele gute Tipps

Gerd Windhorst unterstttzte Guido Denter bei der Restaurierung

» Da die Arbeiten fachmannisch ausgefiihrt aussahen,
und Guido Denter sich nicht vorstellen konnte, dass ein
Privatmann dieses zu jener Zeit Uberhaupt zu leisten im
Stande gewesen war, geht er von einer werksseitigen
Bearbeitung und Zusammenstellung aller Komponenten
aus.

Nach vollstdndiger Zerlegung aller Fahrgestell-Tei-
le wurden diese gestrahlt, lackiert sowie teilweise ver-
chromt. In der Zeit machte sich der 47-Jahrige Uber Mo-
tor, Getriebe und Differenzial her. Alle Lager und Dichtun-

Motorradkleidung —
auch im Retro-Look

BIKER FASHION

Lederhof Haselroth
Rheiner Straf3e 395

Ibbenblren-
Dickenberg

fon 05451/3418
fax 05451/17248

Besuchen Sie uns auch im Internet: www.lederhof-haselroth.de
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gen tauschte Denter aus, dazu wurden alle Aggregate
gereinigt und vor dem Zusammenbau vermessen.

Es zeigte sich, dass der Motorschaden aus einem No-
ckenwellenlagerschaden resultierte. Der konnte durch
den Austausch des hinteren Gleitlagers sowie einer An-
derung an der Nockenwelle repariert werden. Fast alle
Teile waren noch innerhalb der VerschleiRgrenzen und
konnten so weiter verwendet werden.

Dankbar ist der Ziindapp-Neuling Gerd Windhorst aus
Goldenstedt bei Vechta, der ihn in jeglicher Hinsicht fach-
mannisch unterstitzte. Windhorst hatte alle technischen
Daten, und den ein oder anderen guten Tipp, um das
Motorrad komplett zu montieren und wieder fahrbereit zu
bekommen.

Mit vereinten Kraften war es dann im Januar 2014 so-
weit. Eine Zindapp KKS500 in Renndress war wieder-
belebt. Jetzt fehlte nur noch der Segen des TUV, der in
Nordrhein-Westfalen leider als einzige Sachverstandi-
gen-Organisation Fahrzeug-Einzelabnahmen durchfih-
ren darf. Wegen fehlender Fahrzeugunterlagen wurde
zunéchst die Abnahme verweigert. Doch inzwischen ist
alles geregelt, und Guido Denter fiebert der ersten gro-
Ren Ausfahrt mit seiner KKS500 entgegen. <

Viel fehlt nicht mehr und die erste Probefahrt mit der KSS
500 kann bald starten.



Teilnenmer der Grol3en Ausfahrt
am Pfingstsonntag, 8. Juni 2014, nach Ladbergen, Lénshalle

123 Strang, Helmut CH Wil Motosacoche 418 Jub. 500 1931 156 BuBknning, Nicola D Reken Wanderer Modell 11 98 1935
124 Vlollmann, Gabriele D Nordstrand Mars 200 1931 157 Goossens, Alex NL Steenderen Nimbus C 750 1935
125 Frank, Harald D Vechelde D-Rad R11 500 1931 158 Allemann, René CH Seuzach FN M70 Touring-Lux 350 1935
126 Schenk, Monika D Spenge BMW R2 200 1931 159 VoR, Anton D Darfeld-Rosendahl  NSU 601TS 600 1935
127 Dekker, Yvonne NL Heerhugowaard Ariel VF 500 1931 160 Stegmann, Hans-Lothar D Hildesheim BMWR 2 200 1935
128 Lukasik, Uwe D Wemigerode D-Rad R11 500 1931 161 Hoffmann, Bernhard D Viersen DKW SB200 200 1935
129 Jordan, Dieter D BadKarlshafen BMW R2 200 1931 162 Fiedler, Frank A Jockgrim DKW SB350 350 1938
130 Zollinger, Wilfried CH Klingnau Royal Enfield HL31 570 1931 164 Schubert, Karl-Heinz D Bismark Wanderer 1SP 100 1936
131 Bernet, Bruno CH Bronschhofen Condor Populaire 500 1931 165 Kassen, Peter D Bad Karlshafen BMW R2 198 1936
132 Bischof, Dirk D Friedrichsdorf Standard CS500 500 1931 166 Achtien, Anne NL Bontebok Harley-Davidson R 3 750 1936
133 Schwirkschlies, Renée D Binningstedt Mars 75 1931 167 Kasper, Jan-Peter D Gera DKW SB200 200 1936
134 Elpel, Andre D Wemigerode Ardie Jubildumsmodell 500 1931 168 Windhorst, Gerd D Goldenstedt Ziindapp K800 800 1936
135 Luten, Gerard NL Akersloot BSAM33 600 1932 169 Fauth, Christian D Gronau Nimbus 750 1936
136 Miller, Eberhard D Buchen-Gotzingen  UTK105 500 1932 170 Fauth, Oliver D Gronau Wanderer Modell 11 98 1935
137 Ehlers-Frank, Andrea D Vechelde D-Rad R20 200 1932 171 Fauth, Maike D Gronau NSU 201ZDB 200 1936
138 Deumer, Egbert D Minchenbemsdorf  Royal Entfield 500 1932 172 Petzold, Sebastian D Wertheim Horex T6 SW 600 1936
139 Fokker, Gerda NL Vieuten Peugeot P110 200 1932 173 Spijkenmanns, Stefan D Soest BMW R3 300 1936
140 Steiner, Rolf CH Lupfig Moser de Luxe OHV 500 1933 175 Genz, Heiko D Somo DKW KS200 200 1937
141 Helling, Patrick D Soest BMW R11 750 1933 176 Pietsch, Klaus D Schwarzheide DKW KS200 200 1937
142 Ehspanner, Jiirgen D Bad Karlshafen Triumph RL30 200 1934 177 Helling, Sarah D Soest Ziindapp DBK 200 200 1937
143 Hoekstra, Minne NL Oude Pekela Harley-Davidson Gesp. 1200 1934 178 Seidel, Jiirgen D Auma-Weidatal NSU 2010SL 200 1937
144 Potze, Dirk NL Emmercompascuum ~Terrot BMA 100 1934 179 Lewe, Robin D  Sommerfeld NSU 2510SL 250 1937
145 Jurr, Joachim D Gelsenkirchen NSU 601TS 600 1934 180 Denter, Guido D Westerkappeln Ziindapp KKS 500 500 1937
146 Bosma, Erik NL Silvolde Terrot RL 500 1934 181 Jung, Giinter D Hadamar Oberzeuzhei BSA B26 Empire Star 350 1937
147 te Kaat, Niels NL Silvolde NSU 350 1934 182 Genz, Karl-Heinz D Lauchhammer DKW SB250 Sport 250 1937
148 Ruig, Dick NL StMaartensviotbrug  Norton 16H 500 1934 183 Homig, Knut D Ladbergen BMW R6 600 1937
149 Jurr, Felix D Gelsenkirchen BSA Sloper M34-12 600 1934 184 Sanders, Mans NL Nieuw-Buinen TWN 254F 250 1938
150 Brandt, Lars Hademstorf Phénix Doppelport 200 1934 185 Otten, Yannick D Nettetal DKW NZ 350 1938
151 Bacher, Josef D Schauenburg NSU 5010SL 500 1935 186 Otten, Norbert D Nettetal DKW NZ 350 1938
152 Harte, Ulrich D Ibbenbiiren Nimbus L 750 1935 187 Jung, Ridiger D Tettau Triumph B200 200 1938
153 Frébe, Manfred D Elsterwerda Ziindapp Derby 200 200 1935 188 Fiedler, Astrid A Kbl Wanderer 100 1938
154 Lohse, Stephan D Wetin-Ldbejiin Victoria KR20ZBL 200 1935 190 Janssen, Meike D  Oldenburg Wanderer 1SP 100 1938
155 Menke, Hans-Peter D Kdln-Reisiek NSU ZDB201 200 1935 191 VoR3, Tanja D Darfeld-Rosendahl  Horex SB35 350 1938

Wir schatzen Ihr bestes Stuck.

Wir priufen und bewerten

Oldtimer, Youngtimer oder
historische Fahrzeuge nach
System Classic Data.

Ihr Classic Data-Bewertungspartner
fiir Ibbenbiiren und Umgebung.

49477 Ibbenbliren
Werthmuhlenstr. 20
Tel. 05451 - 59366

Wessels

KFZ-Sachverstandige

v &
www.wessels-ibbenbueren.de
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Teilnehmer der Grof3en Ausfahrt
am Pfingstsonntag, 8. Juni 2014, nach Ladbergen, Lonshalle

192 VoB, Nina

193 Raguse, Thomas
194 Groteke, Giinter
195 Janssen, Peter

196 Schultz, Klaus-Urich
198 Berger, Rolf

199 Siehenberg, Dr. Stefanie
200 Quenzel, Siegfried
201 Siebenberg, Gert
202 Siebenberg, Will
203 Fiedler, Karin

204 Riickl, Bernd

205 Schramm, Christian
206 de Bruyne, Lex

207 Stinski, Bernd

208 Stammerjohann, Jens
209 Bron, Thea

210 Pollmiller, Burkhard
211 Roick, Silvio

212 Deumer, Marina
213 Schulte, Sabine

214 Beckedorf, Roland
215 Wapstra, Hidde

216 Scholz, Thomas
217 Schwirkschlies, Thomas
218 Polansky, Andreas
219 Roths, Klaus

220 Kasper, Margit

221 Flisar, Denis

223 Bronstrup, Olaf

224 Bruns, Margarete
225 Zawadzki, Harald
226 Heseler, Klaus

227 Hoppe, Manfred

O 000000 U0UUUUUO=Z0U00 00 =200 =200 00000000000

Darfeld

Berlin

Grimma
Oldenburg
Ruhland

Bad Karlshafen
Mittelbiberach
Rheinberg
Bremerhaven
Bad Karlshafen
Bad Salzuflen
Miinster
Duisburg
Heerhugowaard
Hechthausen
Hohenfelde
Marum
Gtersloh
Tettau
Miinchenbernsdorf
Alpen
Jaderberg
Noordwolde
Benzingerode
Bonningstedt
Lauchhammer
Ahaus

Gera

NSU 2500SL
Norton 16H

BMW R66 Gesp.
Wanderer M11
Meister K17

Moto Guzzi Egretta
Miele K20

DKW SB500

DKW NZ 250
BMW R35

Bauer B100 Sachs
BMW R23

Nimbus Spezial
Nimbus Gesp.
Ziindapp KS 600
DKW NZ

DKW NZ350
Ziindapp DBK 250
DKW NZ

Victoria KR15
DKW NZ 250
Victoria KR25 S
BMW R23

BMW R71 m.Royal-SW
Mars 98J

Urania

Ural M72

Victoria KR15N

Rabenau OT Spechtrit: Phanomen Bob
Ibbenbiiren-Laggenbec BMW R75 W-Gespann

Vishek
Essen
Diisseldorf
Ibbenbiiren

Ziindapp KS750
Ziindapp DB 200
Triumph TR5 Trophy
Miele 98

250
500
600

98

98
250

98
500
250
340
100
250
750
750
600
350
350
250
350
150
250
247
250
750

98
100
750
150
100
750
750
200
500

98

1938
1938
1938
1938
1938
1939
1939
1937
1939
1939
1939
1939
1939
1939
1939
1939
1939
1939
1939
1939
1939
1939
1939
1939
1939
1939
1940
1940
1940
1944
1944
1949
1949
1950

228 Lierhaus, Jiirgen
229 Ehspanner, Susanne
230 Miiller, Ingo

231 Reimertz, Ulrich

232 Pfannkuche, Marko
233 Steer, Hans-Wilhelm
234 Wachter, Hans-Jiirgen
235 Kleinlanghorst, Claudia
236 Adler, Claudia

237 Baerwald, Christopher
238 Prieditis, Egils

239 Mittmann, Hubertus
240 Naumann, Heiko
241 Adler, Tim-Alexander
242 Meyer, Michael

243 Adler, Bernd

244 Bauer, Riidiger

245 Konietzka, Barbara
246 Reinl, Wemer

247 Klaas, Lothar

243 Kleinlanghorst, Dirk
249 Beyer, Wolfgang
250 Lanwehr, Michagl
300 Stehle, Albert

301 Tschirn, Peter

302 Butterbrodt, Werner
303 Hele, Michael

304 Hele, Michael

305 Hill, Hans-Jiirgen
306 Merkel, Peter

307 Klimpel, Hermann
308 Dilffel, Norbert

309 Wiiker, Cor

310 Schol, Rob

NL Egmond aan Zee
NL Egmond aan Zee

D Gelsenkirchen Ardie B 251

D Bad Karlshafen BMW R25/2

D Leichlingen AWO Touren 425 - Stoye SM
D Wickede DKW RT250H

D Trendelburg-Langenthe BMW R25/3

D Bohme DKW RT175 GS

D Goch NSU Max GS

D Herford DKWRTL75 S

D Dortmund Triumph Cornet

D Zorhig IWL SR59 Berlin

D Grefrath Goricke

D Werl MZ RT 125/3

D Kothen Junak M10

D Dortmund AJS 18 Statesman

D Frankfurt Dnepr K750

D Dortmund Matchless G15

D Tostedt BMW R27

D Frankfurt Honda CB250

D Wegberg BMW R50/5

D Koln Honda CB350 Four

D Herford Honda CB125 Super Sports
D Frondenberg BMW R 60/6

D Witten Moto Guzzi V65

D Castrop-Rauxel BMW R60/2 ADAC-Strassenw.
D Wiesbaden Indian Scout

D Garbsenl Indian Big Chief

GB Waterlooville/Hampshir Monet & Goyon Automouche
GB Waterlooville/Hampshir Matchless T3

D Burg BSABlue Star

D Hamburg AJSR10

D Bernstadt DKW NZ500

D Minster Nimbus II Luksus

Ariel Red Hunter
Ariel SQ4

250
245
250
250
250
175
248
175
200
150
100
125
350
500
750
750
250
250
500
350
125
600
638
600
750

1200

500
500
500
500
500
750
500
600

1951
1953
1953
1953
1954
1955
1955
1956
1957
1959
1959
1959
1961
1962
1964
1964
1967
1970
1971
1974
1974
1975
1983
1962
1928
1929
1928
1928
1932
1930
1939
1935
1939
1939
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Wasserversorgungsverband
Tecklenburger Land

Wir sorgen fiir gutes Wasser
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49479 Ibbenbiiren
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Seit 2007 bietet der Kletterwald, auf einer Fliche von
30.000 Quadratmetern, 9 Parcours mit insgesamt 137
Kletter-Elementen in einer Hohe von bis zu 14 Me-
tern an. Allein gelassen wird aber niemand: Die Ein-
weisung in das neue durchgéngige Sicherheitssystem
ist leicht erlernbar und verleiht ein gutes Gefiihl, da
kein aushdangen mehr moglich ist. Im ganzen Wald
stehen zudem zahlreiche Helfer zur Verfiigung, die
beobachten und schnell zur Stelle sind, wenn man
doch mal Hilfestellung benotigt oder Fragen zum
Parcours hat. Die Stimmung unter den Kletterern
wird schnell vertraut. Man gibt Tipps und motiviert
sich gegenseitig, um auch das nichste Element zu
meistern. Dabei muss jeder Mal iiber seinen Schat-
ten springen, sich fallen lassen und auf seine Starken
vertrauen. Am Ende der Klettertour steht ein Gefiihl

- Anzeige -

Das Hochste

der Gefuhle

des Erfolgs, der Korper fiihlt sich gut an und man
splrt, was man geschafft hat. Eine Stiarkung gibt es
anschlieflend im ,,Climb Inn®, wo man die Héhe-
punkte der Klettertour, die aufregendsten Momente
noch einmal Revue passieren ldsst. Ob fiir einen
Ausflug mit der Familie und Freunden, ein Teamtrai-
ning fiir eine Schulklasse oder ein Unternehmen -
der Kletterwald Ibbenbiiren bietet fiir jeden Anlass,
jeden Anspruch und fast jedes Alter ein Erlebnis der
besonderen Art.

Viele Gaste nutzen unser Online-System, bequem
von zu Hause aus buchen, bezahlen und eine feste
Kletterzeit reservieren. Oder bestellen Sie unsere
Jahres- oder 10er-Karten online und sichern Sie sich
jetzt Ihren Preisvorteil.

&= KLETTERWALD
IBBENBUREN

Wenn Sie hoch hinaus wollen, dann ist es hochste
Zeit! Telefonische Reservierung ab zehn Personen:
05407/ 34692 10, oder via Online-Ticket auf
www.kletterwald-ibbenbueren.de - dort finden Sie
auch unsere genauen Offnungszeiten. So kommen
Sie zu uns: Abfahrt A30 (OS-Rheine) Laggenbeck
Richtung Ibbenbiiren, am Sportzentrum Ost.




' Ibbenblirener Veteranen-
Sel n e erSte rallye fahrt Stephan Keller-
mann aus Hamburg auf diesem Ardie-Gespann von 1928.
Die Solomaschine kostete damals 1190 Reichsmark. Heu-
te schatzt Stephan Kellermann den Wert des Gespanns auf
etwa 9000 Euro. Das Motorrad wurde 1982 in Schleswig-
Holstein gefunden. Es wies schwere Unfallschaden auf, die
zunachst beseitigt werden mussten. An Lichtmaschine, Ge-
triebe und Blechteilen waren vom Vorbesitzer Modernisie-
rungen vorgenommen worden. Also stand auch die Ruck-
versetzung in den Originalzustand an. Dann wurde ein Vor-
kriegsseitenwagen mit Original-Anbauteilen und Seiten-
wagen-Untersetzung montiert. Der Erhalt der Originalteile
und -technik hatte fur Stephan Kellermann immer Vorrang
vor einer Nachfertigung. Neben der Ardie, die mit 500 ccm
Hubraum 9 PS leistet und eine Hochstgeschwindigkeit von
70 km/h erzielt, hat der 52-jahrige Hamburger noch eine
Zundapp KS 601, eine BMW R71, eine BMW R25 sowie ei-
ne Ardie B251. Foto: privat

B au ah r 1935 — das trifft sowohl auf
l diese BMW R2, 4. Se-
rie, als auch auf ihren Besitzer Hans-Lothar Stegmann aus
Hildesheim-Ochtersum zu. Der Einzylindermotor hat 200
ccm Hubraum und leistet 8 PS. Mit 200 ccm durfte das Mo-
torrad zu jener Zeit fuhrerscheinfrei gefahren werden und
erfreute sich trotz des im Einfuhrungsjahr 1931 sehr ho-
hen Preises von 975 Reichsmark auRerst groRer Beliebt-
heit. Bis 1937 wurden Uber 15 000 Zweirader dieses Typs
verkauft. Das trug zum guten Ruf von BMW bei und war zu-
gleich die Basis fiir eine profitable Massenproduktion nach
der Weltwirtschaftskrise. Der Motor mit hAngenden Ventilen
hatte anfangs eine Leistung von 6 PS und ab der dritten Se-
rie dann 8 PS. Fortschrittlich war die Ausfiihrung mit Tunnel-
gehause und axial eingebauter Kurbelwelle. Diese Bauform
war wegweisend fur die weiteren Einzylinder-Modelle und
auch fur die spateren Boxermotor-Entwicklungen. Im Mérz
1937 wurde die BMW R2 durch die BMW R 20 mit Rohrrah-
men abgelost. Foto: privat

Rudolf-Diesel-Str. 11 49479 Ibbenbiiren
Tel.: 054 51/9417-0

www.benning-getraenke.de / info@benning-getraenke.de

Verschiedene Sorten
Manchshofbiigelflaschen

8x05|

Probierpreis

01.06.-30.06.2014

Ibbenbiiren: Rudolf-Diesel-Str. 11
Recke: Hauptstr. 48

, €

zzgl. Pfand
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Teilnehmer der Grof3en Ausfahrt
am Pfingstsonntag, 8. Juni 2014, nach Ladbergen

311 Veerduin, Carla NL EgmondaanZee  Matchless 350 1939
312 Welzel, Thomas D Bad Honnef BMW R5 500 1937
313 Knipp, Manfred D Netphen Ziindapp 300 1930
314 Dickenberger, Claudia D Friedberg BMWR 12 750 1936
315 Kiiper, Uwe D Kirchhellen Ziindapp 500 1931
316 Petersen, Hanne C. DK Gram Nimbus 750 1936
317 Petersen, Christian B. DK Gram Nimbus 500 1934
318 Heisterkamp, Theo D Kirchhellen NSU 5010SL 500 1938
319 Hrtel, Ulrich D Burg Schilttoff 500 1929
320 Weissleder, Jens D Crimmitschau DKW Z500 500 1927
321 Weissleder, Sina D Crimmitschau DKW ZBW500 500 1929
322 Ehel, Ralf D Ladeburg Peugeot P104 350 1926
323 Rohmann, Karsten D Ibbenbiren Ravat 350 1928
324 Gawlista, Hans D Ahaus Royal Enfield C 350 1938
325 van der Veen, Femmy NL Ruinerwold Puch S4 250 1938
326 Bach, Jean-Marc L Sanem Opel Motorfahrrad 140 1922
327 De Graaff-Schaper, Jos¢ ~ NL Egmond aanZee  Ariel 550 1926
328 De Graaff, Clags NL EgmondaanZee Avigl 550 1930
329 Terlinden, Wilhelm D Krefeld Imperia 500 1929
330 Schraven, Achim D Hattingen BMW 500 1928
331 Korthues, Rudolf D Rheine NSU 6010SL 560 1938
332 Blumenstein, Bernd D Naumburg FNT1 350 1936
333 Hindriks, Gerd D Neuenhaus Opel Motoclub 500 1928
334 Hassels, Klaus D Greven Terrot HT350 350 1925
335 Kiihn, Hartmut D Ronneburg DKW NZ500 500 1939
336 Seinecke, Joachim D Lienen DKW SB200 200 1934
337 Jager, Kay D Minster DKW SB200 200 1935
338 Gierschner, Dietrich D Velbert NSU-Drad 601TS 492 1935
339 Lanting, Jaap NL Hoogeveen Royal Enfield 150 425 1914
340 Malzer, Gerd D Hamfelde Aviel 350 1938
341 Hermes, Rainer D Essen Ardie TM 500 500 1928
342 Niekerke, Herbert D Badlburg Diamant 350 1928
343 Legtenborg, Friedrich D Neuenhaus BMW R52 500 1929
344 Vanderas, Svenn Oskar N Stjordal Opel Motorfahrrad 140 1923
345 Valkenet, Paul NL Leusden Opel Motorfahrrad 140 1922
346 Meier, Manfred D Biinde Ziindapp EM249 250 1928
347 Wiens, Reinhardt D Bilerbeck Opel Kleinkraftrad 148 1924
348 Macke, Hermann-Josef D Cloppenburg D-Rad R 0/4 500 1926
349 Macke, Matthias D Oldenburg Motoconfort R2 250 1929
350 Kellermann, Stephan D Hamburg Ardie 484 1928
351 Brosche, Hubert D Bad Segeberg BSAG27 1000 1927
352 Stockmann, Reinhard D Ibbenbiren Standard AT500 500 1928
353 Quenzel, Tristan D Rheinberg DKW Luxus 500 500 1929
354 Bekkenkamp, Enwin-Martin -~ NL  Assen Rudge Sport 250 1936
355 Lanting, Remon NL Klazienaveen Orient 500 1901
356 Lanting, Jan NL Klazienaveen Eysink 450 1907
357 Niekerke, Andrea D Kdln BMW R52 500 1929

. van Boerdonk
TOon Und Marla aus Tilburg
(NL) gehen mit dieser BSA S29 von 1929 an den Start. Trotz

500 ccm Hubraum liegt die Leistung bei nur 5 PS, was aber
fur 90 km/h Spitzengeschwindigkeit reicht. Foto: privat
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.S0, nun kannste Dir
die NZ500 holen*

Hermann Klimpel musste lange auf sein Wunschmotorrad warten

Eine groRe Zweizylinder-Maschine war schon lange der Wunsch
von Hermann Klimpel aus Bernstadt im Dreilandereck zu Po-

len und Tschechien. Er wusste auch, wo sein Wunschmotorrad
stand — nur wollte es der Besitzer nicht herausriicken. Als dieser
dann schon mehr als 70 Lenze zahlte, war es endlich so weit.

Seit den frihen achtziger Jahren be-
schaftigte sich der heute 64-jahrige
Hermann Klimpel mit Motorrad-Oldti-
mern. ,Ein Kollege, der plotzlich sei-
ne beantragte Ausreise aus der DDR
vollziehen musste, vermachte mir da-

mals seine EMW R35/3", erzéahlt der
Bernstadter. Die Begeisterung fur die
historische Technik war geweckt. Es
folgten eine BMW R35, eine IFA BK
350 und die DKW NZ250.

Zu allen regionalen Oldtimerver-

anstaltungen fuhr seine Frau tapfer
auf dem Rucksitz mit. Spater kamen
noch eine IFA DKW RT125 und eine
Durkopp M10 hinzu. Fortan konnte
Klimpels Frau selbst fahrend an Old-
timertreffen und Ausfligen teilneh-
men. Doch auch die schonsten Tou-
ren mit der unverwdistlichen BMW
R35 konnten nicht den Wunsch nach
einer grof3en Zweizylindermaschine
unterdriicken. ,Schon lange traum-
te ich von der 500er NZ, zumal ich ja

Wir sorgen bei der Veteranenrallye fiir den guten Ton

Bodelschwinghstralle/Ecke Gravenhorster Strale
49477 Ibbenbiren+Telefon 05451/150 11

www.middelhuis.de ¢ vertrieb@middelhuis.de

TV « HIFl - MULTIMEDIA ~ HEIMKINO - MULTIROOM « SAT
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schon die kleine Schwester, die flot-
te und handliche DKW NZ250 hatte*,
erinnert sich Klimpel.

Er wusste, wo eine solche Maschi-
ne stand. Aber ihr Besitzer — ein al-
terer Kfz-Meister in der Nahe von Zit-
tau — wollte sich von diesem selte-
nen Stick nicht trennen. Erstim Alter
von mehr als 70 Jahren sagte er ei-
nes Tages: ,.So, nun kannste Dir die
NZ500 holen! Ich gebe meine Werk-
statt auf.“ Der groRen Freude folgte
bald die Ernlichterung: Das Motorrad
hatte viele Jahre in einem Schup-
pen zugebracht. Auch hatte der al-
te Meister die Maschine nie selbst
gefahren und kannte daher den Zu-
stand ihrer Innereien nicht. Doch
es konnte Klimpels Euphorie weder
mindern, dass Hauptstander und
Vorderradstander fehlten, noch der
Lenker samt Hebelage sowie Tacho
und Fuf3schalthebel von einer Jawa
stammten. Ansaugstutzen, Vergaser,
Schaltkasten mit Batteriehalter und
Rucklicht waren zudem von anderen
DKW-Modellen angebaut.

Also wurde mit dem Zerlegen der
Maschine begonnen. ,Zuerst ver-
suchte ich, die fehlenden Teile auf
Oldtimermessen und -méarkten zu er-
halten, doch spirte ich bald, dass
dies fast ausgeschlossen war,” weif3

Kiichen

Badmobel
Mobel fir mehr Komfort

altersgerechte Moblierung
Objektmdobel
Gleittiiren

barrierefreie Planung & Umsetzung

..und vieles mehr!

TV- & Hifi-Mobel
Einbauschranke

eindeutige Spra-
che. Die Repa-
ratur und der
Wiedereinbau
dieses Rahmens
wurden verwor-
fen. Ein anderer
Rahmen konnte
von einem Oldti-
merkollegen ein-
getauscht wer-
den. Dieser hat-
te zwar auch ei-
nige aufgesetzte
Blechflicken,

Der Tachoantrieb war so ziemlich das einzige Teil an der
DKW NZ500, das Hermann Klimpel unrestauriert weiter ver-
Fotos: Wuttke (links), Klimpel (oben)

wenden konnte.

der Bernstéadter noch genau.

Der Rahmen wurde anhand seiner
Nummer zu einer NZ350-1 (WH) ge-
horig identifiziert, ist aber baugleich
mit dem der NZ500, ohne jedoch
die unter dem Sattel eingeschlage-
ne Kennzeichnung ,NZ500“. Er wur-
de offenbar im Seitenwagenbetrieb
und als Lastesel im Gelande gequalt,
denn zahlreiche aufgeschweil3-
te Bleche und Verstarkungen aus
Flachstahl sowie ein weiteres Dut-
zend Risse und ausgefranste Locher
der Motorhalterungen sprechen eine

war aber insge-
samt in einem
deutlich bes-
seren Zustand.
Auch dieser Rahmen wurde in sei-
nem friheren Leben mit Seitenwa-
gen betrieben, trug aber beidseitig
die Kennzeichnung ,NZ500".

Die Rahmen aller NZ-Modelle glei-
chen sich aufRerlich, jedoch tragen
die 500er in ihrem Hohlprofil Blech-
doppelungen und sind aus dicke-
rem Material gefertigt, um die gréRRe-
ren Zugkrafte der Antriebskette und
die insgesamt starkeren Belastun-
gen vertragen zu kénnen. Immerhin
bringt die fertige Maschine rund vier
Zentner auf die Waage. Eine Stahl-

INDIVIDUELLE MOBEL
& RAUMGESTALTUNG

Wir bieten Beratung & Planung, Fertigung & Montage fiir Ihre Einrichtung aus einer Hand.
Vereinbaren Sie einen Termin bei sich zu Hause oder holen Sie sich Anregungen in unserer Ausstellung!

DESIGN

HASSELS DESIGN - Jetzt selbst ein Oldtimer
aber immer auf der Hohe der Zeit




baufirma im Nachbarort Gbernahm
die Aufarbeitung des Rahmens.
Klimpel begriff allmahlich, was fir ei-
nen Schrotthaufen er sich mit seiner
Traummaschine aufgeladen hatte ...

Mit der Instandsetzung des Trieb-
werkes, der Neuanfertigung aller Bol-
zen und Buchsen der vorderen Par-
allelogrammfederung einschlief3lich
des hydraulischen StoRRdampfers so-
wie der hinteren Schwingenlagerung
und der Hinterradfederung wurde ein
erfahrener Motorenbauer und Old-
timerspezialist beauftragt. Fir das
Triebwerk musste ein komplett neu-
er Primértrieb angefertigt werden,
denn das Kupplungskettenrad mit
dem Kupplungskorb war irgendwann
zerbrochen und im eingebauten Zu-
stand wieder verschweil3t worden.
Das doppelreihige Kurbelwellenket-
tenrad (Primarritzel) trug eine ande-
re Zahnteilung als das Kupplungs-
kettenrad (es gab fir beide Ketten-
rader zwei verschiedene Ausfihrun-
gen). Die Unterschiede wurden von
der vollig ausgeleierten Primarkette
geschluckt bzw. ausgeglichen.

Den Nachbau des Primartriebes
Ubernahm ein Fachbetrieb fur Ma-
schinenbau und Zahnrader. Hier
wurde ebenfalls ein neues Kettenrad
fur die Hinterradantriebskette ange-
fertigt — alles in bester Passgenau-
igkeit.

Die Kurbelwelle wurde in einem
weiteren Spezialunternemen in der
Oberlausitz Uberarbeitet. Die Kupp-
lung wurde mit neuen Lamellen aus-
geristet, die es passend fur alle NZ-

Modelle und mit zeitgemaflem Reib-
belag versehen zu kaufen gibt. Im
Getriebe wurden die Lagerung des
Schaftrades erneuert, die Klauen
der Schaltrader Uberarbeitet und die
Kupplungswelle ausgetauscht.

Fir den Motor mussten neue Kol-
ben beschafft und die Zylinder aus-
geschliffen werden. Da die neuen
Kolben das gleiche Gewicht wie die
Originalkolben hatten, brauchte an
der Auswuchtung der Kurbelwelle
nichts verandert werden.

Auf einem Teilemarkt in Pritzwalk
konnte Klimpel einen seltenen Amal-
vergaser Typ WM 76/456 ergattern.
Dieser Vergaser war ordentlich auf-
gearbeitet und er funktioniert noch
immer gut.

Beim Instandsetzen der Vorderga-
bel war es mit der Erneuerung aller
Bolzen und Fihrungsbuchsen nicht
getan. Die inneren Gabelscheiden,
die zur Stabilisierung und besseren
Verwindungssteifheit dienen, wa-
ren mit den dulReren Gabelscheiden
punktverschweil3t. Nach dem Sand-
strahlen wurde sichtbar, dass die
Schweil3punkte losgerissen waren.
Das rechte Distanzstick zwischen
innerer und aufRRerer Gabelscheide
— ein Gussteil — war zertrimmert.
Nach der Instandsetzung der Gabel,
die fast einem Neubau gleichkam,
zeigte sich, dass Vorderachse und
Federungsbolzen nicht genau paral-
lel zueinander standen. Also muss-
te die fertige Gabel wieder zerschnit-
ten und in ausgerichteter Stellung
neu zusammengeflgt werden ,Spa-

testens an dieser Stelle fragte ich
mich ernsthaft, ob es denn nicht bes-
ser gewesen ware, den ganzen Hau-
fen wieder zu verkaufen®, siniert der
64-Jahrige. ,Wenn aber eine Res-
taurierung so weit fortgeschritten ist,
kann man nicht mehr einfach aufho-
ren.”

Die Lagerung der Hinterrad-
schwinge war so stark eingelaufen,
dass Bolzen und Fihrungsbuch-
se erneuert werden mussten. Dann
kam die Hinterradfederung an die
Reihe. Die Federflihrungskolben aus
Aluminiumguss waren so weit ver-
schlissen, dass ihre AulRenwandung
teilweise nicht mehr vorhanden war
und sogar das AuRengehause der
Federung, aus Temperguss beste-
hend, stellenweise von den Federn
durchgerieben war! Mit dem Flissig-
metall-Kleber ,\Weicon“ wurden in die
Tempergussgehause je ein Stahlrohr
eingeklebt und die fehlenden Gehéau-
seteile ebenfalls aus dem gleichen
Material nachgeformt. Nach dem
Aushérten des Klebers wurden die
Stahlrohre innen gehont. Nun konn-
ten passende Federfihrungskolben
aus Alu-Stranggussmaterial angefer-
tigt werden.

Auch Réader und Bremsen waren
in einem bedauernswerten Zustand.
Felgen und Speichen hatten tiefe
Rostnarben. Deshalb kam eine Wie-
derverwendung nicht in Frage. Neue
40-Loch-Felgen wurden bestellt und
die Rader von einem Fachmann ein-
gespeicht und zentriert.

Neue Bremstrommeln — Nachferti-

- Meisterbetrieb -

Gliicksburger Str. 41 | 49477 Ibbenbiiren | Tel. 0 54 51 - 96 29 80 | info@motorrad-ibbenbueren.de | www.motorrad-ibbenbueren.de

KOSTENCUNSTICE INSPEKTION
rUR MOTORRADER
ALLER FABRIKATE!

Bis zu 50% Ersparnis
gegeniiber Ihrer Vertragswerkstatt:

v FUr alle Modelle und Baujahre
v Nach Herstellervorgaben

v Fachpersonal
v 24-h-Notdienst

Spezialisiert auf BMW
- mit Erhalt der BMW-Herstellergarantie® -

v Moderne Werkstattausristung
v Originalteil-Qualit&t
v Eintrag ins Serviceheft
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A
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gungen aus Polen — wurden auf Tei-
lemérkten angeboten. Die hintere mit
einem Zahnkranz mit 45 Zahnen ver-
sehen, war prazise gearbeitet, was
man von der vorderen Bremstrom-
mel leider nicht sagen konnte. Die
Abstande zwischen den Mitnehmer-
bolzen waren unterschiedlich, so
dass sie nicht in die Gegenstiicke der
Nabe hineinpassten. Eine bittere Er-
fahrung. Neue Bremsbelage waren
dagegen kein Problem. Bremsanker-
platten (in der Ersatzteilliste mit Ge-
genhalter bezeichnet) konnten von
einem DKW-Liebhaber gemeinsam
mit den Lenkerhebeln und den Grif-
fen zum Umstellen der Hinterradfe-
derung als Neuteile bzw. Nachguss
in guter Qualitat beschafft werden.
Eine teilweise Nachbearbeitung war
hier jedoch unumgénglich. Brems-
schlissel und Bremshebel muss-
ten ebenfalls nachgefertigt werden.
Lenker und Batteriehalter gab es als
Neuteile zu kaufen.

Bevor alle Teile zum Lackieren ge-
bracht wurden, erfolgte ein Zusam-
menbau der Maschine. Jetzt zeigte
sich, dass nicht nur die Federn des
Kippstanders, sondern auch deren
Befestigungspunkte am Fahrgestell
fehlten. SchlieRlich fanden sich zwei
gleiche Federn und an den unteren
hinteren Gabelscheiden ein Punkt,
wo man beidseitig Befestigungsla-
schen anschweil3en konnte.

Ebenfalls vor dem Lackieren wur-
de der Tank innen entrostet, entfet-
tet, gereinigt und versiegelt. ,Der
Tank meiner noch vollig im Original-
zustand befindlichen NZ250 dien-
te als Vorbild fur die Lackierung,” er-
zéhlt der Sachse. ,Da ich dieses Mo-
torrad aus erster Hand mit nur 6000
km auf dem Tacho Ubernommen hat-
te, ist es noch in einem sehr guten
Zustand. Ein Profi GUbernahm die La-
ckierung — zu Klimpels vollster Zu-
friedenheit. Der Tank ist von dem
Original mit der Aluminiumbeschich-
tung kaum zu unterscheiden. Auch
das Schwarz ist dem damals ver-
wendeten Nitrolack im Aussehen vol-
lig gleich.

Die Handlinierung mit dem gold-
farbenen Zierstrich tbernahm Klim-
pels Freund Rudiger Guth. Seine
Handlinierungen sind in Oldtimer-
kreisen sehr gefragt und viele Mo-
torrader und Gespanne tragen weit
Uber Sachsens Grenzen hinaus Zier-
striche von seiner Hand.

Nun nahm die Maschine allméh-
lich Gestalt an, und es kam der Zeit-
punkt des Einbaus der elektrischen

Anlage. Von einem DKW-Freund be-
kam Klimpel ein fabrikneues Hasag-
Zindschloss sowie einen gut erhal-
tenen, aber leeren Spulenkasten Sp
20a. Der Spulenkasten wurde kom-
plettiert. Als Regler wurde die elek-
tronische Variante gewahlt, die au-
Rerlich den herkémmlichen Patro-
nenreglern gleicht. Der neu gekaufte
Kabelbaum erwies sich als ungeeig-
net. Die Leitungen zum Scheinwer-
fer fehlten ganz, und das Kabel zwi-
schen Lichtmaschine und Spulen-
kasten war 8 cm zu kurz! Méglicher-
weise hatte es fur den NZ250-Motor
gerade so gereicht, aber so musste
auch er nachfertigt werden.
Irgendwann im Sommer 2007 war
es dann doch soweit, dass der erste
Startversuch stattfinden konnte. Ein
grof3er Augenblick! Der Motor sprang

heftige und dennoch weiche Kraft-
entfaltung des langhubigen Zweizy-
linders erleben. In den Kurven auf
Bernstadts Zufahrtsstrallen setzte
gleich mal der Stander auf dem As-
phalt auf. Der Grund: Die Hinterrad-
federung war fur sein Kérpergewicht
etwas zu weich, was sich durch Bei-
legen von 5 mm starken Stahlschei-
ben und dadurch erhéhter Vorspan-
nung der Federn ausgleichen liel3.
Die Testfahrten wurden allméahlich
immer ausgedehnter und der Motor
schon mal ordentlich warmgefahren.
Trotz des relativ groBen Eigenge-
wichtes der Maschine lasst sie sich
spielend leicht fahren, ist eben echt
handlich im Fahrbetrieb. Bei einer
dieser ersten Fahrten fiel der rech-
te Zylinder plétzlich aus. Zum Gluck
war die Werkstatt von Ridiger Guth

Allein der Motor zeigt schon, dass sich die aufwandige, zweijahrige Restaurie-

rung gelohnt hat.

sehr gut an, die ersten Klange waren
berauschend. Immer wieder startete
Klimpel den Motor. Dann ein Rlck-
schlag: Die Ladekontrollleuchte woll-
te nicht mehr verldschen! Eine end-
lose Fehlersuche begann. Die Ursa-
che: Die Wicklung der Feldspule be-
stand aus Aluminiumdraht. Dieser
war im Isolierschlauch am Anschluss-
ende gebrochen. ,Immer wenn ich
den Draht zum Durchmessen be-
rihrte, war die Verbindung herge-
stellt und ich konnte keine Unterbre-
chung feststellen,” argert sich der
64-Jahrige. Fehler erkannt, die Sto-
rung war dann schnell behoben.
Nun begannen endlich die ersten
Probefahrten. Hinter Klimpels Haus
den Berg hinauf konnte er sofort die

Fotos: Wuttke (links), Klimpel (oben)

nicht weit entfernt., und das schaffte
Klimpel mit nur einem Zylinder. St6-
rungsursache war eine zu niedrige
Zindspannung bei erhitzter Zind-
spule. Also wurden neue Zindspu-
len beschafft, die im Austausch an-
geboten werden.

Allen Oldtimerfreunden, die ihn
bei der aufwéandigen Restaurierung
unterstltzt haben, moéchte Hermann
Klimpel auf diesem Wege ,Danke"
sagen. Der Fahrspal, den er mit sei-
ner NZ500 auf den kurvenreichen
Bergpisten des Zittauer Gebirges,
der schénen Oberlausitz und jetzt
erstmals rund um Ibbenbdiren erlebt,
entschadigt fur viele Miihen bei der
Rettung und dem Wiederaufbau die-
ses technischen Denkmals. <
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Auf drei Feldern kann in der Lonshalle Tennis gespielt werden.

Foto: Lonshalle

Brathahnchen an
der Tennishalle

Ausfahrten nach Mettingen und Ladbergen

Was hat das denn miteinander zu
tun?“, fragen sich sicher viele beim Le-
sen dieser Uberschrift. Nun, die Lad-
bergener Tennishalle — Lonshalle ge-
nannt, weil sie die Adresse Lonsweg
31 hat — ist der Ort der Mittagsrast am
Pfingstsonntag bei der diesjahrigen
Veteranenrallye. Die Tennishalle ge-
hort seit Kurzem der Familie Decker.
Die hat sie mit viel Engagement in den
vergangenen Monaten aufwandig re-
noviert und wieder zu einem Anzie-

EINE IDEE WEITER

in Ibbenburen

hungspunkt fir den Tennissport aber
auch fur diverse Feiern gemacht.

Den Namen Decker verbindet man
aber in der Region vor allem mit ,Max
& Moritz*. Rote Verkaufswagen vor
Supermarkten, aus denen es verfuh-
rerisch duftet: Nach Brathdhnchen
und Grillhaxen. Was liegt da néher, als
dass die Gast-

gen und Hartmut Decker — auch ein
ungewdhnliches Mittagessen spen-
dieren: Halbe Hahnchen, direkt vom
Grill. Das gab es noch nie bei der Ve-
teranenrallye!

Die Lonshalle ist weit mehr als ei-
ne Tennishalle. Selbstverstandlich
kann hier auf drei Platzen mit moder-
nem gelenkschonenden Schwingbo-
den parallel dem weil3en Sport nach-
gegangen werden — und das ubri-
gens auch den gesamten Sommer
hindurch. Fur die Entspannung nach
dem Spiel steht ein kleiner, gemiitlich
eingerichteter Clubraum mit Selbstbe-
dienungskuhlschrank zur Verfligung.
.Fur ihre Feier, ob Hochzeit, Geburts-
tag, Betriebsfest oder sonstiger An-
lass halten wir Raumlichkeiten fur bis
zu 150 Personen bereit, die wir Ihnen
gerne nach Ihren Winschen ausstat-
ten und nach Absprache auch deko-
rieren. Selbst um das Catering und

geber bei der
Veteranenral-
lye — Jutta, Jir-

auto schuttken

ibbenbiren, tecklenburger damm 33
tel. 05451 /545480 - www.avto-schuettken.de

Das Luca’s in Mettingen richtet die Kaffeepause bei der kleinen A
tagvormittag aus. Fotc




das Service-Personal konnen wir
uns kiimmern,“ erklart Geschaftsfih-
rer Thomas Rahmeier.

Luca’s direkt am Markt

Mitten in Ibbenblrens Nachbarstadt
Mettingen ist die Kaffeepause am
Samstagvormittag. Die Teilnehmer

der Veteranen-

rallye werden im
Schatten der neu-
romanischen Ba-
silika St. Agatha
von Pia und Enri-
co Domigalle mit
einer Tasse Kaffee
und einem Stlck
selbstgebackenem
Kuchen bewirtet.
Das Geschwister-
paar betreibt in un-
mittelbarer  Nahe
das Luca’s, das mit
dem Slogan ,frisch
& frohlich* auf
sich aufmerksam
macht. Es ist eine
nette Mischung aus
Café, Bistro und
Restaurant. Bei

schonem Wetter
kann man drauf3en

usfahrt am Sams-
0: Gregor Mausolf

sitzen und an Donnerstagen dem re-
gen Markttreiben entspannt zusehen.

.iIm Luca's gibt es alles, vom Klei-
nen Snack fiir zwischendurch bis hin
zum exklusiven Lavasteingrill-Gericht.
Fur alle durstigen Gaste bietet das
Luca’s eine schéne Wein- und Cock-

In Ladbergen &
g sem Jahr
die Mittagsrast der ,GrofRen Ausfahrt” bei der
Veteranenrallye. Das erste Fahrzeug wird am
Pfingstsonntag um 11.42 Uhr an der Lénshalle
erwartet. Zuvor werden Brochterbeck (ab 10.15
Uhr) und Kattenvenne (ab 11.03 Uhr) passiert.
Nach einer eineinhalbstiindigen Pause geht es
Uber Saerbeck (ab 13.31 Uhr), Elte (ab 13.56
Uhr) und Bevergern (ab 14.20 Uhr) nach Ibben-
blren zuriick. Traditionell gibt es einen 30-mi-
nltigen Stopp am Motorradmuseum (ab 14.40
Uhr), bevor die Veteranen ab 15.15 Uhr im Sta-
dion Ost Uber die Ziellinie fahren. Alle Zeiten
sind nur als Richtwert zu betrachten. Bei den
alten Schatzchen sind Abweichungen immer
madglich. Zwischen dem ersten und dem letzten
Fahrzeug liegen rund eineinhalb Stunden.
Karte: Geobasisdaten des
Landes NRW © Geobasis NRW 2014

tailkarte, oder auch einfach nur ein er-
frischendes Bier an,” wirbt Enrico Do-
migalle, der sich vor gut einem Jahr
an dieser Stelle selbsstandig machte.
Mit etwas Glick kann man im Luca’s
sogar Live-Musik erleben. Und das ist
gar nicht so selten. <
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St Ibbenbirener Motorad-Veteranen Rallye 2014/
Gunstige Motorisierung

Sonderausstellung von Opel-Motorfahrradern neben dem Festzelt

Neben dem grolRen Festzelt zwischen
Fahrerlager und Stadionoval steht erst-
mals ein zweites Zelt. Hier prasentiert
der niederlandische Veteranenfreund
Paul Valkenet (Foto) zusammen mit eini-
gen Mitstreitern eine interessante Son-
derausstellung. Sie zeigt ausschliel3-

lich Motorfahrrader der Marke Opel. Der
66-jahrige Paul Valkenet ist zum zehn-
ten Mal in Ibbenblren dabei. Bereits
Ende 2013 hat er kraftig die Werbetrom-
mel geruhrt, damit moglichst viele Be-
sitzer von Opel-Motorfahrradern zur Ve-
teranenrallye kommen.

Schon einmal hatte Opel Motorrader
gebaut — bis 1907. Bis wieder mo-
torisierte Zweirader in Risselsheim
produziert wurden, dauerte es zwolf
Jahre. Grund war der

schafft, ein solches Motorfahrrad,
das wirklich billig und brauchbar sein
musste, auf den Markt zu bringen.
Opel sei es nun gelungen, die Pro-

bleme endglltig zu lésen, so die
Opel-Werbetexter.

Die Nahe =zum Fahrradbau
machte sich positiv bemerkbar,
wenngleich der Rah-

Erste Weltkrieg, denn ei-
nen Beschluss zur Wie-
deraufnahme der Pro-
duktion gab es bereits
1911. Immerhin bau-
ten die Hessen zu jener
Zeit jahrlich Gber 40.000
Fahrrader. Anders als
viele Mitbewerber setzte
man bei Opel auf mo-
torisierte Fahrrader, die
preisgunstige Mobilitat
versprachen. ,,Schon so
alt wie der Motorradbau
ist auch der Wunsch,
ein fur Stadt- und Be-
rufsfahrten geeignetes,
aullerst leichtes und
handliches Motorrad zu
schaffen, das sich auf
LandstralRen mit gutem
Erfolg bewegen l&asst
und neben geschaftli-
chen Zwecken aller Art
auch zu Vergnigungs-
fahrten dienen kann",
hiel3 es im Vorwort der

men aus nahtlos gezo-
genem Rohr deutlich sta-
biler konstruiert war, um
den hoheren auftreten-
den Kraften gerecht zu
werden. Das obere Rohr
hatte zwei 90-Grad-Kni-
cke, um so den Sattel in
eine tiefere Position zu
bringen. Markant ist der
aus Weil3blech gefertig-
te Tank unterhalb des
oberen Rahmenrohres.
Er wurde wegen seiner
Form auch Raketentank
genannt. Er hat ein Volu-
men von drei Litern und
ermoglicht eine Reich-
weite von 120 Kilome-

tern.
Angetrieben wurde
das Opel-Motorfahrrad

von einem 140-ccm-Mo-
tor, der eine Leistung von
1,1 PS hatte, steuerlich
aber mit 0,4 PS angege-
ben war. Hiermit wurde

Bedienungsanleitung.
Bisher habe es jedoch
noch kein Fabrikant ge-

Mit diesem Opel-Motorfahrrad, Baujahr 1922, startete Paul Val-
kenet bei der Veteranenrallye 2011.

eine  Hochstgeschwin-
digkeit von immerhin 40

Fotos: M. Mausolf  km/h erreicht. Der Motor
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Eine solche Form der Motorkuh-
lung dirfte einmalig sein. Foto: ©
Opel Classic Archiv der Adam Opel AG

war auf der
linken Fahr-
zeugseite neben
dem Hinterrad angeschraubt.
Das sollte den Fahrer vor Verschmut-
zungen durch RuR oder Ol schiitzen.
Anfangs war nur das Auslassven-
til gesteuert, wogegen sich das Ein-
lassventil dank einer relativ schwa-
chen Feder durch den Unterdruck
Offnete, der bei der Abwartsbewe-
gung des Kolbens entstand.
Ungewohnlich ist der Antrieb des
Hinterrades. Es wurde Uber ein Ket-
tenritzel bewegt, das nicht Gber die
Kurbelwelle sondern dber die No-
ckenwelle angetrieben wurde. Die
Nocke hatte nicht die sonst Ubliche
halbe Kurbelwellen-Drehzahl son-
dern nur ein Viertel. Auch wenn da-
durch zwei Nocken in einer Ebe-
ne der Welle nétig wurden, hat die-
se Konstruktion durchaus ihren Sinn.
Auf ein Getriebe konnte dadurch ver-
zichtet werden. Das sparte Gewicht
und natlrlich auch Kosten.
Selbstbewusst nannten die Ope-
laner ihr Motorfahrrad in Anzeigen
~,das Automobil des kleinen Mannes".
Neben dem Standardmodell mit dem
Raketentank wurde ein Sportmodell
angeboten, bei dem der Tank unter-
halb des Sattels platziert war. Bei-
de Modelle hatten eine Felgenbrem-
se am Hinterrad sowie eine Freilauf-
Rucktrittnabe. Ab 1921 gab es auch
ein Damenmodell, das analog zu
Damenfahrradern einen tiefen Rah-
mendurchstieg hat. Zum Schutz der
Damenkleider war am Hinterrad ein
Netz montiert Ein feiner Drahtkorb
schirmte den Motor ab.
Es folgte eine intensive Uberar-

Infos

angetriebene Olpumpe rundete die
Innovationen ab. Ab 1925 wurden
die Motorfahrrader gegen Auf-
preis auch mit einer Zwei-
gang-Nabenschaltung

angeboten.

Man glaubt es
kaum:  Opel-Mo-
torfahrréder wur-
den auch fir den
Rennsport  mo-
difiziert. Sie ka-
men  besonders
bei  Bahnrennen
in der "Hilfsmotor-

klasse” zum Ein-

satz. Auf Federele-

mente wurde wegen

der ebenen Bahnen

komplett  verzichtet.
Schutzbleche brauch-

te man nicht und
sparte so weite-
res Gewicht. Ein
verklrzter Tank

Ein Grof3teil der
Informationen
auf dieser Dop-
pelseite stammt
aus dem Buch
,Opel  Motorra-
der* von Jirgen
Noll, 144 Seiten,
ca. 280 Bilder,
Leinenbroschur
24x17 cm, 14,90
€, erschienen
im Podszun Ver-
lag, ISBN 978-3-
86133-637-2.

schaffte  vorne
rechts Platz fur
einen Wasser-
kihler, der in ei-
ner abenteuerli-
chen Konstruk-
tion Uber lange
Schlauche mit
dem Motor an
der Hinterrad-
nabe verbunden
war. Das Vier-
takt-Aggregat

verfugte  Uber
eine fortschritt-
liche Vierven-

til-Technik. Der

beitung des Motors. Das ungesteu-
erte Einlassventil — der sogenannte
Schndiffler — wurde durch eine Ver-
sion ersetzt, bei dem eine zusatzli-
che Nocke das

Antrieb Uber die Nockenwelle wurde
beibehalten. Der 150-ccm-Einzylin-
der-Motor mit Pallas-Vergaser leiste-
te 4 PS bei 4000 U/min. <

Ventil steuerte.
Dadurch konnte
die Leistung von
1,1 auf 1,6 PS

gesteigert wer-
den. Neu war
auch eine Mini-
kupplung in der
Fichtel & Sachs-
Hinterradna-

be. So konnte
durch  Auskup-
peln des Motors
das Fahrzeug
als ganz norma-
les Fahrrad ge-
nutzt  werden.
Eine vom Motor

Taglich
erntefrisch,
auf Wunsch

auch geschalt

Friihkartoffeln,

Eier, Schinken u. v. m.

Offnungszeiten:
Mo. - Fr. 8 - 19 Uhr;
Sa. u. So. 8 - 18 Uhr

(Obstbau Dellbriigge )

Sandweg 9
49477 Ibbenbiiren - = 05451/73704
Zufahrt iiber GutenbergstraBe
Gewerbegebiet Siidost
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Angemeldete Mannschaften
fur die Grol3e Ausfahrt am Pfingstsonntag, 8. Juni 2014

| St. Name, Vorname Nat. Marke cm® Bauj.|

152 Harte, Ulrich D Nimbus L 750 1935
- 29 Klenner, Lothar D Wanderer 616 1920
- 59 Gronemann, Reinhold D Wanderer 708H 708 1926
51 Teeken, Albert D D-Rad R0/4 SW 500 1925

201 Siebenberg, Gert D DKW NZ 250 250 1939

142 Ehspanner, Jiirgen D Triumph RL30 200 1934

94 van Boerdonk, Toon NL BSAS29 500 1929
135 Luten, Gerard NL BSAM33 600 1932
166 Achtien, Ame  NL Harley-DavidsonR3 750 1936
33 Heman, Henk NL Cleveland USA 240 1921

- 97 Mannitz,Peter D NSUSOIT 500 1929
67 Kaiser, Roland D D-RadR0/6 500 1927
154 Lohse, Stephan D VicloriaKR20ZBL 200 1935
58 Borchardt, Axel D NSU 500 1926

182 Genz, KarlHeinz D DKWSB250Sport 250 1937,
218 Polansky Andreas D Urana 100 1939
175 Cenz, Heko D DKWKS200 200 1937
176 Pietsch, Klaus D DKW KS200 200 1937

Geniefen Sie lhre Leidenschaft -

wir versichern Sie optimal.

Versicherungsbiiro Detlef Oelqemﬁller

Osnabriicker Strape 10 - 49477 Ibbenbiren

Telefon 0 54 51 /140 77 - detlef.oelgemoeller@concordia.de

CONCORDIA. @ CONCORDIA

EIN GUTER GRUND. Versicherungen

1994

1995

1996

1997

1998

1999

2000

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008

2009

2010

2011

2012

2013

Mannschaftssieger
Nederland A

Henk Nekkers, Jaap Bosma, Wim Marsman, Wim te
Kaat, Roel Kroenen, Fred Hesselink, Ginus Sloots

Linker Niederrhein A

Immo Quenzel, Lothar Rettke, Gerd Roes, Hermann
Bevc, Siegfried Quenzel

VMCC South
Kenneth Blake, Shirley Blake, John Moore, Peter Mann

VMC I

Hans Overveld, Jan Koobs, Agnes Lanting, Anton
Achtien

VMC |
Piet Knoop, Bennie Lenting, Wim te Kaat, Jaap Bosma

HH-MZ-Team

Manfred Zippel, Hermann Hohn, Hermann Mal3mann,
Fritz Heidemann

Zuit-Friese-Team

Andries Meyer, Hidde Wapstra, Fedde Platinga, Jan de
Jong

Geschwader 97

Uwe Maneke, Wilfried Pollmdiller, Dr. Kurt Hornig,
Burkhard Pollmdiller

Oldtimerfreunde Miinchenbernsdorf 1

Dietrich Schirmer, Jurgen Seidel, Egbert Deumer, Klaus
Zenker

Zwei-Zylinder-Freunde

Richard Schiitze, Jens Weif3leder, Ingolf J&nker,
Wolfgang Frank

Freunde klass. Motorrader Dreilandereck 1

Martin Botte, Jirgen Ehspanner, Friedel Kopp, Ulrich
Buhmann

Acht Zylinder

Ulrich Harte, Albert Teeken, Reinhold Grénemann, Karl-
Heinz Quest

2. Oldtimerfreunde Schwarzheide

Ridiger Jung, Fritz Konschak, Andreas Polansky,
Rudolf Pochert

Veteranenfahrgemeinschaft SSGM

Monika Schenk, Walter Schenk, Uwe Goedereis,
Hermann MaBmann

Veteranenfahrgemeinschaft SSGM

Monika Schenk, Walter Schenk, Uwe Goedereis,
Hermann MaBmann

Acht Zylinder

Lothar Klenner, Albert Teeken, Reinhold Grénemann,
Ulrich Harte

2. Oldtimer-Freunde Schwarzheide e.V.

Ridiger Jung, Fritz Konschak, Andreas Polansky,
Joachim Kosack

Classic-Revival-Rallye-Team

Armin Redmer, Michael Meyer, Harald Adam, Burkhard
Polimiiller

Oldtimerfreunde Miinchenbernsdorf

Jurgen Seidel, Egbert Deumer, Marina Deumer, Ringo
Krenz

Acht Zylinder

Ulrich Harte, Lothar Klenner, Reinhold Grénemann,
Albert Teeken

CRCACACACACACACNCNCRCRCACACACAONCROAOAC.
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A C h t Z I I n d er d I e D r I tt e = Fir ein weiteres Jahr haben sich 2013 die Acht Zylinder

y « die groRe Schiffsglocke — Wanderpokal bei der Mann-
schaftswertung der Ibbenblrener Motorrad-Veteranen-Rallye — gesichert. In ihrem Heimspiel setzen sich Ulrich Harte aus
Ibbenburen mit seiner Nimbus L von 1935, Albert Teeken (Mettingen, D-Rad R0/4 Gespann, Baujahr 1925), Reinholf Gro-
nemann (Osnabrick, Wanderer 708 Typ H, Baujahr 1926) und Lothar Klenner (Langenhagen, Wanderer, Baujahr 1920) ge-
gen 15 andere Teams durch. Bereits 2005 und 2009 hatten die Acht Zylinder die Mannschaftswertung gewonnen. Sie hiel-
ten auch diesmal den Vierjahres-Rhythmus ein. Zweiter wurde das ,Knatter-Team“mit Robin und Ronny Lewe sowie Jens
Stammerjohann und Michael Meyer. Rang 3 belegten die Oldtimerfreunde Halle-Teicha mit Peter Mannitz, Stephan Lohse,
Rudiger Bollmann und Roland Kaiser. Ibbenbtirens stellvertretende Birgermeisterin Gisela Késter (1.) Uberreichte die Po-
kale. Foto: Matthias Mausolf

100% DIE BESTEN | DER
VERKEHRSINFOS.
BESTE

Mlxl
\- J

‘RADIO
RST _«8

\104.0 *105.2 NIHZ/
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Alle Infos auf www.veteranenrallye.de

Vorbei sind die Zeiten, in denen sich
die Freunde alter Motorrader mihse-
lig die Informationen zur Veteranen-
rallye auf der Clubseite www.amc-
ibb.de zusammensuchen mussten.
Seit Ende 2013 gibt es einen eige-
nen Internetauftritt ausschlief3lich fir
die Int. Ibbenblrener Motorrad-Vete-
ranen-Rallye. Und die hat eine Ad-

resse, die sehr leicht zu merken ist:
www.veteranenrallye.de
Hier finden sich Ubersichtlich zahl-
reiche Rubriken von A wie ,Aus-
schreibung* und ,Anfahrt* bis Z wie
LZeitplan®. Bereits seit Januar ver-
offentlichen wir hier die vorlaufigen
Nennlisten und weisen direkt auf
der Startseite auf Besonderheiten

der aktuellen Veteranenrallye hin.
Selbstverstandlich werden dort auch
direkt nach dem Pfingstwochenende
alle Ergebnisse veroffentlicht — zum
Herunterladen im PDF-Format.

Wer sich vorherige Veteranenrallyes
noch einmal in Erinnerung rufen will,
kann online in den Oldtimer-Magazi-
nen ab 2010 blattern.

Angemeldete Mannschaften fur die Grol3e Ausfahrt

| St. Name, Vorname Nat. Marke

77 Bernet, Hans
123 Strang, Helmut
71 Wirth, Ernst
131 Bernet, Bruno

CH Allegro Tourisme

CH Motosacoche 418 Jub.
 CH StandardAS500

CH Condor Populaire

179 Lewe, Robin
104 Lewe, Ronny

208 Stammerjohann, Jens
~ wird nachgemeldet

D NSU 2510SL

193 Raguse, Thomas
187 Jung, Ridiger

~ wird nachgemeldet

~ wird nachgemeldet

D Triumph B200

cm® Bauj.| | St. Name, Vorname Nat. Marke cm® Bauj.|

350 1928 | 178 Seidel,Jurgen D NSU2010SL 200 1937

500 1931 | 138 Deumer,Egbert D RoyalEntfield 500 1932

500 1927| | 212 Deumer, Marina D VictoriaKR15 150 1939

500 1931 116 Krenz, Ringo D Standard BT 500 1930

250 1937f | 82 Eflers, Wemer D D-RadRO6SW 500 1928
200 1929} 125 Frank,Harad D D-RadR1l 500 1931
350 1939 | 137 Ehlers-Frank, Andrea D D-RadR20 200 1932
"""""""""""""""""""""""""" 100 Ehlers, Arndt D D-Rad R0/9 500 1929
500 1938 | 24 Crafe,Markus D Wanderer327 327 1918
200 1938 | 53 Buhmann,Urich D DKWE206 206 1925
""""""""""""""""""""" 108 Botte, Martin -~ D DKWLS200 200 1929
""""""""""""""""""""""""" 73 Baldus, Rainer D Wanderer K500 500 1928

ADAC
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Vier Zylinder zum Quadrat

Ariel Square Four Uberrascht mit interessantem Motorkonzept

Von THOMAS WELZEL

In mehr als 100 Jahren Motorradgeschichte
gab es immer wieder Konstruktionen, die einen
neuen Weg beschritten. Erdacht von genialen
Kopfen, die haufig ihrer Zeit voraus waren und
nicht immer den angestrebten wirtschaftlichen
Erfolg erlangen konnten. Ein echter Exot unter
den Motorradern ist die Ariel Square Four, von
der englischen Zeitschrift ,Motor Cycling” lie-
bevoll ,Squariel* genannt.

Motorrader, die Vierzylindermotoren hatten, waren
in den zwanziger Jahren etwas Besonderes, aber nicht

Die Ariel 500 Spuare Four war 1930 einer der Hohepunkte
auf der Olympia Motorcycle Show.

ganzlich unbekannt. FN in Belgien, Cleveland, Pierce
und Ace in den USA, Wilkinson (genau, die mit der Ra-
sierklinge!) und Nimbus aus Danemark gehorten zu den
Pionieren dieser Technik. Sogar Dirkopp aus Bielefeld
versuchte sich mit ei-
nem Vierzylindermo-
dell — nicht sehr erfolg-
reich, denn es ist kein
Uberlebendes Exem-
plar bekannt. Alle die-
se Konstruktionen hat-
ten eines gemeinsam:
Die vier Zylinder stan-
den langs aufgereiht
auf dem Kurbelwel-
lengehause und wur-
den der Lange nach
in den Rahmen einge-
baut. ,Lange lauft* ist
aus dem Schiffsbau
bekannt — bei Motorra-
dern jedoch leidet die
Handlichkeit, wenn der Radstand durch einen lang bau-
enden Vierzylindermotor wéchst. Kein Wunder, dass ge-
rade in Amerika mit den endlos langen Straf3en dieser
Nachteil als unproblematisch erachtet wurde. Den Vier-
zylindermotor quer einzubauen, traute sich keiner der

Rechtsanwalte i




PS aus 500 Kubik war
eine durchaus wett-
bewerbsfahige Ansa-
ge fur den ambitionier-
ten Tourenfahrer. Ariel
hielt wahrend der ge-
samten Entwicklungs-
zeit sehr engen Kon-
takt zur englischen
Motorradpresse: So
konnte die ,The Motor-
cycle® in Ihrer Ausgabe
vom 30. Oktober 1930
schreiben: ,Dieses Mo-
torrad ist kein Prototyp,
es wird tatsachlich ge-
baut®. Begleitet wurde
der Artikel mit grof3for-
matigen Abbildungen
inklusive einer Schnitt-
darstellung des Aufse-
hen erregenden Mo-
tors. Auf der Olympia
Motorcycle Show im
November 1930 war es
dann soweit: Die neue
Ariel ,Square Four* Mo-

Der 52-jahrige Rob Schol aus Egmond aan Zee bringt eine Ariel SQ4, Baujahr 1939, in Ibben-
Foto: Franz Schulte/www.hornbill.de

biren an den Start.

Hersteller.

Auch Edward Turner, dem Ende
der dreiiger Jahre mit der Triumph
Speed Twin der ganz groRe Wurf ge-
lingen sollte, traute sich gegen Ende
der zwanziger Jahr nicht. Aber er er-
sann eine ganz andere Idee: Wenn
der Reihenvierzylindern nicht geht,
warum nicht die Zylinderbohrungen
nicht wie bei der Wiurfel-4 im Quad-
rat anordnen? Nicht als V-Motor, wie
Matchless das Aggregat zur gleichen
Zeit in den Konstruktionsbiros fiur
das Modell ,Silver Hawk" entwickel-
te, mit einem sehr engem Zylinder-
winkel von 18 Grad und querlaufen-
der Kurbelwelle.

Nein, eine Kopplung von zwei Pa-
ralleltwins in einem kompakten Ge-
hause, als Querlaufer mit zwei Kur-
beltrieben und integriertem Getriebe
und einzelner, zentraler Schwung-
masse sollte es werden. Turner kon-
struierte, und bot seine Konstrukti-
on BSA an. Diese sagten ihm direkt
wortreich, aber bestimmt ab. Bei Ari-
el hingegen fand er ein offenes Ohr,
und stellte die Konstruktion 1928 fer-
tig. Ariel begann direkt mit der Fer-
tigung von Prototypen fir den Ver-
such, welche 1929 zur Verfigung
standen.

Eine zentrale, obenliegende No-
ckenwelle,  Vibrationsminimierung
durch gegenlaufige Kurbelwellen mit

180 Grad Hubzapfenversatz, Spei-
sung durch einen zentralen Ver-
gaser und Trockensumpf-Umlauf-
schmierung waren moderne Zutaten
fur ein innovatives Motorenkonzept.
Die langhubige Auslegung (Boh-
rung 51mm, Hub 61mm) sollte bei
500 ccm fur ein ordentliches Dreh-
moment und Drehzahlfestigkeit sor-
gen. Tatsachlich schnurrte der Mo-
tor wie ein Katzchen vor dem Kamin.
Der horbare Eindruck erinnerte we-
niger an ein Motorrad, sondern viel
mehr an einen Sportwagen. Und 20

del 4F-31 wurde ,live
und in Farbe* der Of-
fentlichkeit présentiert.

Jedoch war das neue Motorrad
mitten in die Weltwirtschaftskrise hin-
eingeboren. In Amerika mussten sich
die Banker in langen Reihen anstel-
len, um im Hochhaus aus dem Fens-
ter springen zu dirfen. Die Welt war
gerade im Ungleichgewicht, und so
waren schon vor Produktionsbeginn
kleine Korrekturen an der tollkiihnen
Konstruktion noétig, zum Beispiel
der Wegfall des integrierten Getrie-
bes zugunsten einer Burman-Schalt-
box, die auch von anderen Baumus-
tern im Ariel-Programm verwendet »

Das Ibbenbtrener Hotel in City-Lage
Verbringen Sie schéne und gemutliche Stunden in familidrer Atmosphare.

they

Einzelzimmer 48,00 €  Doppelzimmer 78,00 € (jeweils incl. Frihsttck)
Appartement 60,00 € ¢ Ferienwohnung ab 70,00 € (jeweils ohne Friihstick)

Kunze Hotel & Gasthof ¢ D-49477 Ibbenbiren
Tel. +49 (0) 54 51-25 38 © Fax +40 (0) 54 51-97 11 22
www.gasthofkunze.de ¢ info@gasthofkunze.de

Abstellmaglichkeit
flr Ihre Fahrrader!
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Edward Turner selbst
sorgte fur das Aus

seiner genialen ldee
Konstrukteur wurde 1956 BSA-Konzernchef

» wurde. Luxus-Motorrader verkauf-
ten sich nicht gut, trotz Hubraum-
und Leistungszuwachs auf 600 ccm
bzw. 24 PS im Jahre 1932. Der Ver-
kaufspreis spielte die Herstellungs-
kosten nicht ein.

Im gleichen Jahr Ubernahm Ariel
Junior-Chef Jack Sangster das Werk
mit einer erheblichen Finanzspritze
— und diktierte seiner neuen Firma
direkt einen Sparkurs auf. Sangs-
ter lie3 einen komplett neuen Mo-
tor entwickeln und fertigen. ,SpAriel”
ware nun wohl der passendere Na-
me gewesen... Sangster akquirierte
ebenfalls die Motorradsparte von Tri-
umph im Jahr 1936, und setzte Tur-
ner, nunmehr 35 Jahre alt, als Ge-
schéftsfuhrer ein. Im Juli 1937 wurde
die ,Triumph Speed Twin* der stau-
nenden Offentlichkeit prasentiert.

Doch zurtick zur Square Four. Ab
1937 war das Model 4G mit 1000
ccm und 36 PS mit OHV-Motor er-
haltlich. Eine »kleine Variante« 4F

mit 601-ccm-Motor (bei glei-
chem Hub von 75 mm wur-
de die Bohrung von 65 mm
auf 50,4 mm reduziert) wurde
ebenfalls angeboten, um das
Top-Modell der Ariel-Flotte
weiteren Kauferschichten zu
offnen. Die ,Baby Squariel”
entwickelte 23 PS bei 5600
Umdrehungen und konnte
bis 1938 bereits 614 Kaufer
Uberzeugen. 1939 wurde die
600-Kubik-Variante renoviert,

der Kaufer konnte zwischen
einer starren Hinterradauf-
hangung und einer Gerad-
weg-Hinterradfederung wah-
len. Die 600-er wurde je-
doch im Krieg endglltig aufgegeben
— bei Wiederaufnahme der Produkti-
on nach dem Krieg hatte die Square

Four ausschlief3lich 1000 Kubik.
Thermische Probleme bei den hin-
teren (Grauguss-)Zylindern, die un-
gunstig im Kuohlstrom lagen, fihr-
te 1949 zu ei-

Komfortable Ferienwohnungen mit jeweils zwei Doppelzimmern in ru-
higer Wohngegend, direkt am Hermannsweg/Teutoburger Wald. Idealer
Ausgangspunkt fur Biker-, Rad-, Wander- und Nordic-Walking-Touren.

Andrea & Markus Hoffmann ¢ Im Brook 27 ¢ 49545 Tecklenburg-Brochterbeck
Tel.: +49(0)5455/1617 u. +49(0)54 55/1527 ¢ Mobil: +49(0)160/97 3494 42
www.ferien-bei-hoffmann.de ¢ info@ferien-bei-hoffmann.de
webdesign: www.wernerminnerup.de

ner Revision
der Zylinder und
-kopfe. Der be-

Der Ariel Square-Four-Motor als Schnittmo-
dell. Gut zu erkennen sind eine von zwei Kur-
belwellen und das zentrale Schraubgetrie-
berad.

kannte Konstrukteur Val Page fuhr-
te den Leichtmetallmotor mit besse-
rer Warmeabfuhr (und glnstigerem
Gewicht) ein. 1952 wurden separate
Auspuffkrimmer fur jeden einzelnen
Zylinder eingesetzt, um den thermi-
schen Haushalt des Motorrades wei-
ter zu optimieren.

Ironie der Geschichte ist die Kon-
solidierung des englischen Motor-
radmarktes. Um sich besser auf Tri-

Biler
\ Willkomiment J
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In diesem Schnittmodell sind beide Kurbelwellen zu sehen.
Ketten treiben die obenliegenden Nockenwellen an.



umph konzentrieren zu kon-
nen, verkaufte Jack Sangs-
ter Ariel an BSA — genau die
Firma, die seinerzeit Edward
Turners Konstruktion ablehn-
te, kaufte nun diesen Motor
durchs Hintertirchen doch
noch ein. Und Edward Tur-
ner? Er stieg 1956 zum BSA-
Konzernchef auf, und hat sei-
nen ehemaligen Einstieg in
die Motorradbranche — den
quadratisch  angeordneten
Vierzylindermotor — als ei-
ne seiner ersten Amtshand-
lungen schroff sabgesagt«.
Als Geschaftsfuhrer waren
ihm gute Zahlen wichtiger
als geniale Konstruktionen.
1958 war die Produktion der
Squariel nach gut 15 600 Ex-
emplaren am Ende — von den
Modellen Mark IlI (mit Lang-

schwinge vorn) und Mark IV
(mit Hinterradschwinge) wur-
den lediglich  Prototypen-
Fahrgestelle gebaut, die Entwicklung
des Motors wurde bereits friher ein-
gestellt.

Bei der Ibbenbirener Veteranen-
rallye ist auch hin und wieder ei-
ne ,Squariel* zu sehen (und vor al-
len Dingen zu héren). In diesem Jahr

fahrt Rob Schol aus Egmond aan
Zee in den Niederlanden seine Ari-
el Square Four aus dem Jahre 1939
mit der Startnummer 310. Rob kann
dabei das ruhige Dahingleiten mit
diesem ausgewogenen Motor genie-
Ren, dem so manche Schwéche an-

Zweimal Ariel: vorne die SQ4 von Rob Schol, dahinter die Red Hunter, Baujahr 1939,
von Cor Wijker aus Egmond aan Zee.

Foto: Thomas Welzel

gedichtet wurde. Die Laufruhe und
scheinbare Muihelosigkeit, mit der
das alte Motorrad uber die Stral3e
gleitet, erinnert jedoch eher an ein
modernes Motorrad denn an eine
Konstruktion, die auf die zwanziger
Jahre zurlickgeht! <

49509 RECKE
TEL. 054 53/32 51

r Sie V
fu ratur =/ Freie Werkstatt

¢ Inspektionen fiir alle Marken

or Ort:

¢ Motordiagnose

/ Hauptuntersuchung durch die GTU
¢ Abgasuntersuchung

¢ Klimaanlagen-Wartung

¢ Elektronische Achsvermessung

¢ Karosserie-Instandsetzung

KFZ & REIFEN HILLERMANN GMBH
HAUPTSTRASSE 90

¢ Keine Markenbindung
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Ru d I er J u n aus Tettau in der Lau-

ql g sitz — hier mit Fahrt-
leiter Hans Schmidt — hat als erster Fahrer zum dritten Mal
den GleichmaRigkeitslauf bei der Ibbenblirener Veteranen-
rallye gewonnen. Nach 2004 und 2006 war der 64-Jahrige
auch Pfingsten 2013 der Teilnehmer, der die fiinf Stadion-
runden mit der geringsten Abweichung von der Idealzeit ab-
solvierte. Jung war mit seiner Labor von 1923 lediglich 0,20
Sekunden schneller als die Idealzeit, die bei einem Schnitt
von 24,5 km/h bei 4:53,88 Minuten lag. Zweiter wurde Wer-
ner Ehlers aus Braunschweig auf einer Laurin& Klement,
Baujahr 1903, die zugleich die alteste Maschine im Feld der
50 Motorrader des GleichmaRigkeitslaufes war. Ehlers Ab-
weichung lag bei 0,59 Sekunden von der Idealzeit. Rang
3 ging an Lothar Klenner aus Langenhagen, der mit einer
Wanderer von 1920 angetreten war. Foto: Gregor Mausolf
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Neu- & Gebraucht-
Motorrdader aller Marken

Motorrad Bar-Ankauf
Service

24 h Ersatzteil-Service
Dekra-Stiitzpunkt
Motorrad-Verleih

Fuggerstrale 2 ® 49479 Ibbenbiren @ 05451/5459 285

1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013

Sieger GleichmaRigkeitslauf

kein GleichméRigkeitslauf

Johannes Huising
nicht bekannt
Helga Miller
nicht bekannt
Heiner Beckmann
Gert Hofland
Ludwig Staab

Dr. Henning Ritter
Harald Fiedler
Willi von den Driesch
Gunter Niese
Werner Fatteicher
Peter Partzsch
Volker Mollenbeck
Gunter Ortmeier
Werner Ehlers
Immo Quenzel
Peter Langel
Egbert Deumer
Bob Cope

Peter Langel
Manfred Zippel

Rudiger Jung

Annemike Nyenhues-Beukema

Ridiger Jung
Siegfried Quenzel
Jirgen Seidel

Kurt Harries
Reinhold Gronemann
Gerard Luten

Egbert Deumer

Riidiger Jung

Rolde

Waltrop

Harsewinkel
Lunteren
Westerngrund
Kaiserslautern
Salzuflen
Waldfeucht-Haaren
Berlin
Munchenbernsdorf
Wessenburg

Porta Westfalica
L6hne
Braunschweig
Rheinberg

Bonn
Munchenbernsdorf
Cheddletown

Bonn
Wolfenbiittel
Tettau
Steenwykerwold
Tettau

Rheinberg

Staitz
Syke-Wachtendorf
Osnabriick
Akersloot
Munchenbernsdorf

Tettau
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33. Gleichmaligkeitslauf flr Veteranen-Motorrader
am Samstag, 7. Juni 2014, ab 15.30 Uhr im Stadion Ost in Ibbenbilren

St. KI. Name, Vorname Nat. Wohnort Marke cm® Bauj. St. KI. Name, Vorname Nat. Wohnort Marke cm® Bauj.
12 Schenk, Walter D Spenge Humber 500 1910 724 Rypke, Hinrich D Kblin-Reisiek BMW R42 500 1927
3 1 Ehlers, Werner D Braunschweig Laurin & Klement L 80 500 1903 78 4 vanEibergen, Henk ~ NL  Loenen-GLD Indian Scout 101 600 1928
4 1 Ehlers, Amdt D Braunschweig Laurin & Klement BZ 330 1904 80 4 Pellanda, Amo CH WohlenAG Motosacoche 309 350 1928
5 1 Stockmann, Wemer D Stemwede-Dielingen  Progress 350 1905 84 4 Brunzel, Franz D Leipzig Triumph T4 500 1928
6 1 Fiedler, Harald A Bad Salzuflen Coventry Eagle 4121906 85 4 Helling, Karl Wihelm D Soest BMW R62 750 1928
7 1 Frank, Harald D Vechelde Lurquin & Coudert 200 1906 88 4 Riege, Alexander D limenau/Unterpdrliz  Harley Davidson 1200 1928
8 2 Windhorst, Gerd D Goldenstect Terrot 256 191 92 4 Meyer, Michagl D Frankfut Dresch MS 350 350 1929
12 2 teKaat, Wim NL  Silvolde Douglas R 350 1913 94 4 vanBoerdonk, Toon ~ NL Tilburg BSAS29 500 1929
142 Branse, Ronald NL - Westzaan Douglas Typ 0 30 1013 | 97 4Manniz, Peter D Zorbig NSU S01T 50 1929
15 2 Schultz, Hans-Jirgen D Eppenrod Levis Popular 200 1913 | 109 4 John, Michag! D Velmar Imperia 500 H 500 1929
16 7 Schultz, Aike D Eppenrod Alcyon 100 1939 135 6 Luten, Gerard NL  Akersloot BSAM33 600 1932
18 2 Springer, Hans-Dieter D Bielefeld Wanderer Heeresmodell 500 1914f | 137 6 Eflers-Frank, Andrea D Vechelde D-Rad R20 200 1932
19 2vanderVeen Henk ~ NL  Ruinerwold Terrot Motorette 3 30 1914] | 155 5Menke HansPeter D Kdlln-Reisiek NSU ZDB201 200 1935
20 2 Overveld, Hans NL Halle Douglas B 600 600 1914 163 6 Adler, Berd D Dortmund Norton 16H 50 1936
22 2 Deuse, Andreas D Oranienburg New Hudson 500 1914] | 174 6 Denter, Guido D Westerkappeh ~ BMWR35 350 1937
23 2 Gronemann, Reinhold D Osnabrick Wanderer Heeresmodell 500 1914| | 194 6 Grteke, Gllnter D Grimma BIW RE6 CGesp. 600 1938
242 Grafe, Markus D Westerkappeln Wanderer 327 327 1018| | 197 5 Bauer, Riidiger D Tostedt Diirkopp-Sachs 100 1939
26 3 Milller, Eberhard D  Buchen-Gotzingen  Triumph H 575 1919 200 5Quenzel, Siegfied D Rheinberg DKW SB500 500 1937
28 3 Ehrlicher, Erich D NeustadtCoburg  Triumph Knirps 295 1919 | 222 6 Zawadzki Harald D Essen Tornax K125 125 1941
29 3 Klenner, Lothar D Langenhagen Wanderer 616 1920 301 4 Tschim, Peter D Wiesbaden Indian Scout 750 1928
31 3 Jonker, Tonnie NL  Barsingerhorn Wanderer 616 1920 320 4 Weissleder, Jens D Crimmitschau DKW Z500 500 1927
36 3 Holmersma, Gert NL - Marum Sunbeam 600 1921 326 6 Bach, Jean-Marc L Sanem Opel Motorfahrrad 140 1922
37 3 Jung, Rildiger D Tettau Labor 100 1923 344 6 Vanderds, Svenn Oskar N Stjordal Opel Motorfahrrad 140 1923
38 3 Maug, Oliver D Ibbenbiren Alba 200 193 3456 Valkenet, Paul NL  Leusden Opel Motorfahrrad 140 1922
39 3 Heman, Henk NL - Warmenhuizen Phantom Berlin 160 1923 353 4 Quenzel, Tristan D Rheinberg DKW Luxus 500 500 1929
40 3 Schonder, Olaf D  Langewiesen Wanderer 616 1923 400 6NN, NN. Opel Motorfahrrad 140 1922
44 3 Seidel, Jirgen D Auma-Weidatal Stock 119 1924 401 6NN, NN. Opel Motorfahrrad 140 1922
56 3 Deumer, Eqbert D Minchenbernsdorf ~ NSU 250R 250 1926 402 6NN, NN Opel Motorfahrrad 140 1922
64 4 lzaks, Sander NL Neede Triumph N3 50 1927 403 6NN, NN, Opel Motorfahrrad 140 1922

Ein Ausflug,

der sich lohnt! 53“'3113'3 am

Rirchplats

Ein Stiickchen gute alte Zeit im Schatten
der evangelischen Kirche.

Eine gelungene Kombination aus gutem Restaurant
und gemiitlicher Kneipe 14dt zum Besuch ein.

Reichhaltige Speisekarte mit vielen g™
jahreszeitlichen Spezialitéten.
7 ;
Unsere besondere Empfehlung: | Y |
schmackhafte Fischgerichte! if :
Das Haus bietet Platz fiir 80 Personen, Gesellschaftszimmer , ..
fiir 20 Personen. Das Lokal mit der quten Kiiche
Fiir alle Festlichkeiten wie Konfirmation, Hochzeit, Taufe, ..
Geburtstage, Jubildum und ... KanalstraBBe 3 - 49477 Ibbenbiiren
Fragen Sie uns, wir beraten Sie gern. Tel . O 54 5 1/ 7 33 57
Unsere Kiiche ist gedffnet von 11.30 - 14.30 Uhr von 17.00 - 22.30 Uhr
Sie finden uns im Internet: www.Kneipe-am-Kirchplatz.de F ax O 54 5 1/ 4 95 66
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Einstufung lhres Fahrzeuges als Oldtimer zur Erhaltung des

kraftfahrzeugtechnischen Kulturgutes — mit Sympathie und Sachverstand.

KUS
KUS-Bundesgeschaftsstelle - Zur KUS 1 - 66679 Losheim am See
Tel. +49 (0) 6872 9016-0 - Fax +49 (0) 6872 9016-123 - info@kues.de - www.kues.de “ /kues.de



EI n e Ph O n IX Baujahr 1934, fahrt

y Lars Brandt aus Ha-
demstorf bei Hannover bei seiner ersten Ibbenbirener Ve-
teranenrallye. Das Motorrad hat 200 ccm Hubraum, und
mit einer Leistung von 7 PS ist eine Spitzengeschwindig-
keit von 70 km/h méglich. Phonix war die bekannteste Mar-
ke der Ruhrtal Motorradwerke (RMW) im sauerlandischen
Neheim. Der Neupreis von Lars Brandts Phonix lag bei 535
Reichsmark, wie auf mehreren Anzeigen von damals deut-
lich hervorgehoben wurde. ,Das HochstmalR an Vollkom-
menheit besitzen und dazu noch Geld sparen, heil3t Phonix
fahren“ tonten seinerzeit die Werbetexter. Die Phonix des
46-jahrigen Niedersachsen wurde 2013 in dreimonatiger Ar-
beit restauriert. Eine der ersten Touren ging gleich im Juli zu
einer Oldtimerrallye nach Schottland, wo dieses Foto ent-
stand. Foto: privat

WIR HABEN DEN RAUM FUR IHRE FEIER!

Sie mochten ihr Fest so richtig feiern? Unser Gastronomiebereich kann mit
seiner optimalen RaumgroBe und seinen flexiblen Gestaltungsmaglichkeiten
fur Veranstaltungen jeglicher Art gemietet werden. Gerne unterstitzen wir
Sie bei der Planung und Durchfiihrung und mit unserem Service.

C d war neben Motosacoche vor dem
O n Or Zweiten Weltkrieg die bedeutendste
Motorradmarke der Schweiz. Da wundert es nicht, dass sie
sich auch heute noch bei eidgendssischen Oldtimerfreun-
den groRer Beliebtheit erfreut. Einer von ihnen ist Bruno
Bernet aus Brunschhofen im Schweizer Kanton St. Gallen.
Er bringt eine Condor Populaire, Baujahr 1931, mit an den
Teutoburger Wald. Der 66-Jahrige ist zum zweiten Mal als
Fahrer bei der Ibbenburener Veteranenrallye dabei und bil-
det zusammen mit seinen Landsleuten Ernst Wirth, Helmut
Strang und Hans Bernet genau wie im Vorjahr die Mann-
schaft ,FAM Stamm Ostschweiz", wobei FAM fur ,Freun-
de alter Motorrader” steht. Die Condor Populaire hat einen
500-ccm-Motor, der 13 PS leistet und 80 km/h Maximalge-
schwindigkeit zul&sst. Das Motorrad wurde bereits im Jahre
1985 restauriert. Foto: privat

www.loenshalle.de

Rufen Sie uns an
[ Tel.: 05485 - 9669529 |

s i Gl
LONSHALLE

sport & eventcenter
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Vier Viggo-Preistrager standen 2013 gemeinsam auf der Biihne im Festzelt (v.l.): AMC Ehrenvorsitzender Rolf Lehmann

(Viggo 2004), Gerd Windhorst (2013), Claus Petersen (2012) und Christian Petersen (2011).

Foto: Matthias Mausolf

Standige Hilfsbereitschaft

Viggo ging 2013 an Gerd Windhorst aus Goldenstedt

Uber den Viggo zu schreiben fallt
diesmal nicht leicht. Der Oldtimer-
Preis wird jahrlich wahrend der Ib-
benblurener Veteranenrallye verlie-
hen. An wen, das bestimmt allein der
Vorjahres-Preistrager. 2012 bekam
ihn Claus Petersen aus Loxstedt bei
Bremerhaven. Im vergangenen Jahr
am 19. Mai Ubergab Petersen die
Bronze-Trophae an Gerd Windhorst
aus Goldenstedt bei Vechta. Es war
sein vielleicht letzter 6ffentlicher Auf-
tritt, denn der Loxstedter starb am
16. November im Alter von 79 Jah-
ren. Am 4. Mai 2014 erreichte uns die
traurige Nachricht, dass auch Willem
Pol, Viggo-Preistrager von 2005, am
Tag zuvor mit 78 Jahren einem Lun-
genleiden erlegen ist. Die Motorrad-
Oldtimerszene hat in Claus Petersen
und Willem Pol in kurzer Zeit zwei
tolle Menschen verloren.

.Der Viggo ist der wertvollste Eh-
renpreis in der Oldtimerszene®, be-
tonte Petersen im Mai 2013. Er wer-
de verliehen fir Hilfsbereitschaft
und Kameradschaft. ,Ich habe vie-
le Freunde in der Oldtimerszene,
die ihn auch verdient haben*, erklar-
te der 79-Jahrige. Letztlich sei seine
Wahl aber auf Gerd Windhorst ge-
fallen, der genau diese Charakter-
eigenschaften Hilfsbereitschaft und
Kameradschaft immer gelebt habe.

Alte Motorréder sind die Passi-
on der gesamten Familie Windhorst.
Bereits mit drei Generationen wird
in jedem Jahr zum Beispiel die Ib-
benbirener Veteranenrallye ange-
steuert. Der heute 74-jahrige Viggo-
Preistrager Gerd Windhorst ist 2014
schon zum 30. Mal in Ibbenbiren am
Start und hat sein enormes Fachwis-
sen stets gerne im Fahrerlager und

dariber hinaus weitergegeben. <«

Infos

Der Viggo wurde von Viggo
Thomadsen aus Danemark,
Grundungsmitglied des Dan-
marks Veteran Motorcykleclub
und bis zu seinem Tod 1992
Mitglied des Veteranen-Fahr-
zeugverbandes (VFV) gestiftet.
Er wird an Frauen und Manner
verliehen, die sich besonders
um den Veteranen-Sport ver-
dient gemacht und fur Andere
eingesetzt haben. Allein der ak-
tuelle Preistrager — so wollte es
Viggo Thomadson — bestimmt
seinen Nachfolger und halt dies
auch bis zur Preisverleihung
geheim.

GroRer Marchenwald:

10 deutsche Méarchen
Vogelhochzeit
Wintermarchen
\Wasserspiele
hiipfende Fontanen
Zwergengrotte Im
Felsmassiv
Zwergenschmiede
Zwergensagewerk
Mini-Oktoberfestschau

Ein he”“chef
Fre'\ze\tspa“ :

taglich geoffnet
von 10 — 18 Uhr
bis Mitte Oktober

i Reise um die welt:
Agypten, Zentralafrika,

j

800 Meter von der A30 (Abfahrt Ibbenbiiren) in Richtung Miinster
Internet: www.sommerrodelbahn.de
E-Mail: info@sommerrodelbahn.de

China, Nordamerika,
vom Nordpol bis zur
Mondlandung

Imbiss - Picknickterrasse - Kiosk

49479 Ibbenburen - Tel. 05451/3226




Die Viggo-Preistrager
1992 Heinz Kindler Kaltenkirchen
1993 Gunter Warnecke Leeste b. Bremen
1994 Christian Zimmerlin Botzingen/Baden
1995 Glinter Schnittker Ibbenbiren
1996 Horst Armbruster Gundelfingen
1997 Siegfried Quenzel Rheinberg
1998 Hildegard u. Berni Veltmann Ibbenbiiren
1999 Jochen Polenz Ibbenbiren
2000 Eberhard Vollprecht GroRpdsna b. Leipzig
2001 Johannes Gotze Berlin
2002 Andreas Deuse Oranienburg
2003 Peter Mannitz Z0rbig b. Halle/Saale
2004 Rolf Lehmann Ibbenbiiren l I auf dem
_ Mit einer Plakette “Voor.
2005 Willem Pol Norg (NL) ckel garantierte der britische Hersteller BSA, dass dieses
2006 Horst Bork Castrop-Rauxel Motorrad eine Hochstgeschwindigkeit von 85 mph — umge-
2007 Elke M L ich rechnet 138 km/h — erreicht. Das Sondermodell ,Blue Star”
€ veyer engeric wurde 1932 gebaut. Fur Deutschland konnten eine Hand-
2008 Helmut Hoffrogge Horstel schaltung und Bremshebel rechts geordert werden, ansons-
: ten hatte dieses Sportmodell eine FufR3schaltung. 500 ccm
2009 Shirley u. Kenneth Blake Poole Dorset (GB) Hubraum sorgen fiir eine beachtliche Leistung von 24 PS.
2010 Hubert Brosche Bad Segeberg ,Ein gut funktionierende Kombibremse hilft in gefahrlichen
ot Situationen®, erklart Besitzer Hans-Jirgen Hill aus Burg.
2011 Christian Petersen Gram (DK) Der 67-Jahrige konnte den Motor und einige Teile von der
2012 Claus Petersen Loxstedt Erstbesitzerfamilie bekommen. Die restlichen Teile sind lei-
2013 Gerd Windhorst Goldenstedt der der Modernisierungswut in den Funfzigern zum Opfer
gefallen. Foto: privat

Wenn's mal richtig kracht. it Ryl
D E K RA SC h a d en g Ui'(] C hi'e n. Jahrlich erstellen wir iiber eine Million

Schaden-, Sonder- sowie unfallana-

lytische Gutachten. Und das in ganz
Europa. Mit unserem Service rund

um die Schadenbeurteilung bieten wir
lhnen ein HéchstmaB an Sicherheit
und Qualitét - von der Ermittlung der
Schadenhshe und -ursache bis hin zur
Beweissicherung und Dokumentation
von Wertverdnderungen. Auf die
Spezialisten von DEKRA ist Verlass -
in jedem Fall.

Offnungszeiten
Mo-Fr: 8-17.30 Uhr, Sa: 9-12 Uhr

DEKRA Automobil GmbH
GutenbergstraBe 23

49479 |bbenbiiren

Telefon 05451.93639-0
www.dekra-in-ibbenbiiren.de

K

D DEKRA

Alles im griinen Bereich.




Der deutsche Rover

Wanderer begann 1885 wie viele andere als Hersteller von
Fahrradern. Die Firmengriinder Johann Baptist Winklhofer
und Richard Adolf Jaenicke in Chemnitz tauften ihre Produk-
te auf den Namen Wanderer als Ubersetzung des Wortes
.Rover” ihres englischen Mitbewerbers Starley. 1902 wur-
den die ersten Motorrader produziert. Hans-Dieter Springer
aus Bielefeld (Foto links) fahrt mit der Wanderer Heeresmo-
dell von 1914 sowohl die Ausfahrt als auch den Gleichma-
Rigkeitslauf. Das Motorrad befindet sich im Originalzustand
und kostete damals 1400 Reichsmark. Sein 500-ccm-Motor
leistet 6 PS. Deutlich jlinger ist die Wanderer M11 (unten)
von Peter Janssen aus Oldenburg. Sie wurde 1938 gebaut
und 1991/1992 restauriert. Die Leistung des 100-ccm-
Sachsmotors ist mit 2,25 PS angegeben. Fotos: privat

Unternehmen Lebensqualitat

Energien bundeln
und Bares kassieren!

Preisgarant

Gas mit 100 %

Wechseln Sie mit mindestens 5 Personen zu unserem gunstigen
Strom fixpremium oder Gas fixPremivm & sichern Sie sich:

- 50 € individuellen Wechselbonus &

- 50 € pro Vertrag fur Ihre Gruppenkasse!*

Weitere Infos unter: www.stadtwerke-osnabrueck.de/community

S= Stadtwerke
7o Osnabruck

*Bonusgewahrung 1 Monat nach Belieferungsbeginn




Horizontal
teilbarer
Motorblock

Ralf Ebel kaufte sich eine Peugeot P104

Erstmals mit einer Peu-
geot P104, Baujahr 1926,
tritt Ralf Ebel seine 15. Ib-
benbirener  Veteranen-
rallye an. Der 48-Jahrige
aus Ladeburg bei Berlin
kaufte sich das Fahrzeug
im vergangenen Jahr von
einem  niederlandischen
Oldtimerfreund. ,Es wa-
ren beim Kauf viele Un-
terlagen dabei, die vom
liebevollen Aufbau der
Maschine zeugen®, er-
zahlt Ralf Ebel. ,Aber das
Motorrad war kein Muse-
umsstick, sondern wurde
auch gefahren. Es hatte
einige kleine optische und
technische Blessuren. In-
zwischen habe ich diese
— meinen Ansprichen ge-
nuigend — behoben.

Peugeot baute die P104
nur von 1926 bis 1928. In
dieser Zeit wurden ledig-
lich etwa 2000 Stick die-
ses Modells produziert —
einschliel3lich der nahezu

baugleichen Griffon G504.
Technisch interessant und
fur damalige Zeiten sehr
modern waren der hori-
zontal teilbare Blockmo-
tor sowie die in Messing
ausgefuhrte innenliegende
Konuskupplung.

Der Motor erzielt aus
348 ccm Hubraum eine
Leistung von 8,5 PS. Mit
einem Dreigang-Getriebe
lasst sich eine Hochstge-
schwindigkeit von etwa 70
km/h erreichen.

Gerade die etwa spezi-
elle Konuskupplung mach-
te Ebel anfangs einige Pro-
bleme . Doch die sollten in-
zwischen behoben sein.
.Meine erste gro3ere Tour
damit werde ich in Ibben-
biren machen®, stand fur
Ralf Ebel bereits im Janu-
ar fest. ,Hoffentlich ohne
Panne®, flugte er damals
vorsichtig hinzu, denn da
stand die erste Probefahrt
noch aus. <

... Hausgerate!

Wir sind...

- ElektrogroBgerdte

- Elektrokleingerdite

- Kiichenmodernisierung
- Haushaltswaren

... Haustechnik!

- Wohnraumleuchten
- AuBSenleuchten

- Lichtkonzepte

- Geschenkideen

- Elektro

- Heizung

- Sanitdr

- erneuerbare Energien

Josef Beermann GmbH & Co. KG
Heinrich-Niemeyer-StraRe 50
48477 Horstel-Riesenbeck

Tel. 05454-9305-0

. .. alles im griinen Bereich
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Auf Wunsch mit
Restaur‘lerungsversicherung‘.



Hauptsache
es halt

Sechs Ldcher hat unser Rallyeschild
schon ab Werk. Doch das reicht of-
fensichtlich immer noch nicht. So in-
dividuell wie die Motorrader und ihre
Fahrer, so individuell ist auch die
Art, Schild und Maschine zusam-
men zu bringen. Mal sehr sorgféltig
mit vorgefertigten Halterungen, mal
mit Fesselkunststiickchen, die man-
chem Varieté zur Ehre gereicht hat-
ten. Egal — Hauptsache es halt! Un-
ser Fotograf Matthias Mausolf hat
einige interessante Konstruktionen
mit der Kamera festgehalten.

L4

:-:I
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Der Automobilclub Ibbenbiren e. V. bedankt sich

einen, die durch ihré

rung der Motorrad

macht haben:
ADAC Westfalen, Dortmund

Automobilclub e.V.im ADAC
Brandschutz Li er, Ibbenbiren
Classi chum

Deutsches Rotes Kreuz Ibbenbiiren

DEKRA, Ibbe d Osnabrick
Heimat- und Brau ruppe lbbenbiren
Ibbenblre pielvereinigung

IVD GmbH & Co. KG, Ibbenbiren
Kreissparkass@$teinfurt , Ibbenbiren

KUS, L m See
Ldnsh bergen
Luca’s a r ettingen
Motorrad Bogel, Ibbenbiren
Motorrad- bbenbiren
Sta iren
Technisches Hilfs verein Ibbenbiren

Stadtmarketing GmbH, Ibbenburen
Verkehrsverei benbdlren e.V.
Volksbank Tecklenbur Land e.G., Ibbenblren
Nicht aufgefuhrt sind hier vielen Inserenten dieses

Oldtimer-Journals. Auch n gilt unser Dank. Ohne
sie ware ein solch aufwandiges Magazin nicht machbar.

Pressebiro

Pressemitteilungen
Geschaftsberichte
Wirtschaftsreportagen
Internet-Texte
Broschuren
Kundenzeitschriften
Festhefte/Programmhefte
Newsletter
Reden
Gebrauchsanweisungen

Ich bringe
komplexe
Sachverhalte

www.gm-press.de
02571/577427 ¢ info@gm-press.de

Schon jetzt notieren!

Die 35. Int. Ibbenbiirener Motorrad-Veteranen-Rallye ist
vom 22. bis 25. Mai 2015. Alle Teilnehmer der vergange-
nen zehn Jahre erhalten hierzu kurz vor Weihnachten au-
tomatisch eine Einladung mit der neuen Ausschreibung
und einem Nennformular per Post oder per Email. Wer
von den Zuschauern ein fahrbereites Vorkriegsmotorrad
hat und ebenfalls aktiv an der Veteranenrallye teilneh-
men mochte, kann jederzeit eine kurze Email an amc@
gm-press.de schicken. Er wird dann in den Verteiler auf-
genommen und bekommt zeitgleich mit den Teilnehmern
auf elektronischem Weg die Einladung. <

1 9 20 wurde diese Wanderer gebaut, mit der Lothar

Klenner aus Langenhagen sowohl die Aus-
fahrt als auch den GleichméRigkeitslauf fahrt. lhr 616-ccm-
Motor leistet 12 PS. Foto: privat
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Zunder-Apparatebau-Gesellschaft

Merkwirdiger Name flr ein sehr populares Motorrad

Zindapp kennt nahezu jeder — na
ja, zumindest die, die schon ein paar
runde Geburtstage hinter sich ha-
ben. Doch woher kommt der Name?
Zundapp steht fur Zinder-Apparate-
bau-Gesellschaft, ein Unternehmen,
das 1917 in NUrnberg zur Produktion
von RUstungsgutern gegrindet wor-
den war. Damit war nach dem unse-
ligen Krieg Schluss. Firmengrinder

Fritz Neumeyer versuchte sich ohne
grol3en Erfolg mit verschiedenen
technischen Geraten und stieg 1921
in die Motorradproduktion ein. Ende
der 1930er-Jahre war Ziundapp eine
der funf bedeutendsten Motorradfab-
riken in Europa.

Mindestens ein Dutzend Zindapp-
Motorrader sind bei der Veteranen-
rallye 2014 dabei. Manfred Frobe

MOTORRAD BOGEL

BIKER BRAUCHEN BOGEL

aus dem brandenburgischen Elster-
werda bringt eine Zindapp Derby
200, Baujahr 1935, an den Start (Fo-
to links).

Uwe Kilper aus Bottrop-Kirchhel-
len ist mit einer Zindapp S500 von
1931 dabei. Wahrend Frobes Motor-
rad mit 200 ccm eine Leistung von
7 PS erzielt, kommt die 500-er von
Uwe Kiper auf 18 PS. Fotos: privat

www.motorrad-boegel.de

WIR VERMIETEN AUCH!

Sichere dir jetzt deinen exklusiven Mietpreisvorteil
mit diesem Rabattcode: Pfingsten2014 *

O

9 S

PIAGGIO SUZUKI

Motorrad-Vertragshandler

MOTORRAD BOGEL GMBH . Rudolf-Diesel Str. 14 . 49479 Ibbenbiren . Tel.: 05451/455-60 . info@motorrad-boegel.de

* Rabattcode ist nur einmal und nur fir die Motorrad-Bdgel-Motorradvermietung einlésbar. Der Code ist glltig bis zum 31.12.2014 und ist nicht mit anderen

Preisen und/oder Aktionsrabatten kombinierbar.
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Jeder Mensch hat etwas, das ihn antreibt.

Wir machen den Weg frei.

Als VR-Bank Kreis Steinfurt eG ist es unser Antrieb, gemeinsam
VERANTWORTUNG fir die Menschen in der Region, fur unsere
Mitglieder sowie flr unsere Kunden und Mitarbeiter zu Gberneh-
men. Auf uns kénnen Sie sich VERLASSEN. Als starker Partner in
allen Finanzangelegenheiten stehen wir Ihnen zur Seite. Durch

unser tagliches Handeln nach dem Prinzip der Genossenschaft VR - Ba n k
schaffen wir VERTRAUEN.

www.vrst.de Kreis Steinfurt eG mm ==m



